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1. rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia
= charakterystyka calego przedsiewziecia

Projektowane przedsiewziecie inwestycyjne w oparciu o § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzqdzenia z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko
(Dz. U. 2019 poz. 1839) sklasyfikowane zostalo do inwestycji moggcych potencjalnie znaczgco
oddziatywac na srodowisko.

» Inwestycja bedzie realizowana w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r.
o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (tj. Dz.U.2024.0.311)

» Projektowane przedsiewziecie stanowi inwestycje celu publicznego zgodnie 7 art. 2 pkt
5 ustawy 7 dnia 27 marca 2023r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U.2024.0.1130 t.j.

Uzasadnienie:

Przedsiewzigcie planowane: Rozbudowa ul. Bukowej w Justynowie w ramach zadania:
., Przebudowa obwodnicy miejscowosci Justynow” — diugos¢ odcinka drogi 1326mb.

USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA

Wojewodztwo: todzkie, powiat: todzki wschodni

obreb nr 0005, nazwa: Justynow,

dz. nr ew.: 866/1, 867/3, 868/15, 920, 921/7, 940/7, 940/8, 921/6, 960, 921/8, 961/2, 961/3,
995/3, 921/1, 1028/2, 1058, 1080, 921/4, 1109/3, 1132, 418/4

obreb nr 0007, nazwa: Gatkow Maty,

dz.nrew.: 1111, 1100, 1091, 1079, 1124

STAN ISTNIEJACY

W chwili obecnej pas drogowy drogi gminnej posiada nawierzchnie ziemng czesciowo
ulepszong kruszywem. W pasie drogowym drogi gminnej nie wystepujqg nawierzchnie
bitumiczne, nie wystepujqg chodniki. Zjazdy utwardzone jedynie do kilku posesji. W pasie
drogowym drogi powiatowej, w obrebie skrzyzowania z drogg gminng, nawierzchnia
bitumiczna i obustronne pobocza z kruszyw. Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo — brak
kanalizacji deszczowej.

W pasie drogowym ulicy Bukowej znajduje sie wodocigg, kanalizacja sanitarna, linia
telekomunikacyjna i elektroenergetyczna, gazowa. Fragmentarycznie kabel telekomunikacyjny
koliduje z projektowanym uktadem drogowym i jest przewidziany do przebudowy.

Obserwacje terenu objetego niniejszq kartg informacyjng przeprowadzono w dniach 23-07-
2025, 01-08-2025, 15-08-2025, 29-08-2025, 15-09-2025, 29-09-2025, 15-10-2025, 30-10-
2025r.
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ISTNIEJACA FAUNA
Na terenie i w poblizu inwestycji mozna spotkac nastepujgce gatunki: kruk, gawron,
wrona, kawka, sojka, sroka, szpak, wilga, czyzyk, szczygiel, gil, zieba, mazurek, wrobel

domowy, potrzeszcz, potrzos, trznadel, dzierlatka, skowronek polny, skowronek borowy, sikora
uboga, sikora bogatka, mysikrolik, jemiotuszka, muchotowka szara, pokrzewka ogrodowa,
pierwiosnek, trzciniak, kos, drozd Spiewak, kwiczol, stowik, strzyzyk, jaskotka oknowka
i dymowka, dzieciol pstry duzy, dzieciol zielony, kukutka, puszczyk z rzedu sow, myszotow
i jastrzgb z rzedu drapieznych, cyranka, cyraneczka, kaczka krzyzowka, kaczka rdzawogtowa,
perkoz dwuczuby, kuropatwa, bazant, gotgb i inne.

W obszarach lesnych na terenie gminy znaczny udziat majq gatunki owadow zwigzanych
pokarmowo z sosng. Na terenie gminy dominujq gatunki synantropijne ptakow oraz ptaki
drapiezne czy ptactwo wodne i blotne zwigzane z terenami podmoktymi.

Roznorodnosé form szaty roslinnej na terenie gminy wplywa na zroznicowanie
i bogactwo Swiata zwierzecego. Powierzchnie lesne wigzq sie z wystepowaniem wielu
gatunkow zwierzqt townych. W lasach zyjq takie zwierzeta, jak: jelenie (Cervus elaphus), sarny
(Capreolus capreolus), dziki (Sus scrofa), zajqgce szarvaki (Lepus europaeus), kroliki dzikie
(Oryctolagus cuniculus), lisy (Vulpes vulpes), kuny domowe (Martes foina) i lesne (Martes
martes), jeze (Evinaceus europaeus), wiewiorki (Sciurus vulgaris) czy ryjowki aksamitne (Sorex
araneus).

Wsrod ptazow na terenie gminy wystepujq gatunki pospolite, rozpowszechnione w Polsce
jak np.: kumak nizinny (Bombina bombina), ropucha szara (Bufo bufo), ropucha zielona (Bufo
viridis), zaba trawna (Rana temporaria). Na terenie gminy stwierdzono wystgpowanie takich
gatunkow gadow, jak: jaszczurka zwinka (Lacerta agilis), padalec zwyczajny (Anguis fragilis)
i zaskroniec zwyczajny (Natrix natrix).

Licznie wystepujq w gminie takze roznorakie gatunki ptakow jak np. zigba (Fringilla
coelebs), szpak (Sturnus vulgaris), grzywacz (Columba palumbus), ges zbozowa (Anser
fabalis), ges bialoczelna (Anser albifrons), kruk (Corvus corax), trznadel (Emberiza citrinella),
bogatka (Parus major), jer (Fringilla montifringilla), szczygiet (Carduelis carduelis), kwiczot
(Turdus pilaris), dymowka (Hirundo rustica), myszotow (Buteo buteo), tabedz krzykliwy
(Cygnus cygnus), mazurek (Passer montanus), zuraw (Grus grus), dzwoniec (Chloris chloris),
kaczka krzyzowka, (Anas platyrhynchos), sierpowka (Streptopelia decaocto), krogulec
zwyczajny (Accipiter nisus), sroka zwyczajna (Pica pica), potrzeszcz (Emberiza calandra),
btotniak zbozowy (Circus cyaneus), pliszka (Motacillidae), kos zwyczajny (Turdus merula),
czapla siwa (Ardea cinerea), tabedz niemy (Cygnus olor), srokosz (Lanius excubitor), oknowka
zwyczajna (Delichon urbicum), wrobel zwyczajny (Passer domesticus), gegawa (Anser anser),
siewka zlota (Pluvialis apricaria), kawka zwyczajna (Corvus monedula), modraszka zwyczajna
(Cyanistes caeruleus), jastrzgb zwyczajny (Accipiter gentilis).

ISTNIEJACA FLORA
Dziatki drogowe graniczq bezposrednio z dziatkami Skarbu Panstwa, pozostajgcymi
w zarzgdzie Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Brzeziny.
Planowana inwestycja wymaga poszerzenia pasa drogowego o fragment dziatek lesnych, a co
za tym idzie wycinke drzew. Glowne gatunki drzew wystepujgce na terenach lesmych w
bezposrednim sgsiedztwie inwestycji to: dgb, buk, sosna, jarzebina, akacja, brzoza, jawor, klon,
grab, osika. Drzewa do wycinki zestawiono w zalgczniku do KIP.
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Z krzewow wystepujgcych na obszarze inwestycji i bezposrednim sqsiedztwie mozna
zaobserwowa¢ takie gatunki jak: Leszczyna pospolita (Corylus avellana), Bez czarny
(Sambucus nigra), Kruszyna pospolita (Frangula alnus), Trzmielina pospolita (Euonymus
europaeus), Bez koralowy (Sambucus racemosa), Glog jednoszyjkowy/dwuszyjkowy
(Crataegus), Jezyna (Rubus fruticosus), Malina wiasciwa (Rubus idaeus), Roza dzika (Rosa
canina).

STAN PROJEKTOWANY
Parametry drogi gminnej:
» Dlugosé¢ drogi - 1326mb
» Klasa drogi - D (dojazdowa)
» Kategoria ruchu -KRI
» Nosnosc drogi (po rozbudowie) - min. 110kN/os
»  Szerokosc jezdni -4,5m, 6,0m
»  Szerokos¢ pasa ruchu -225m, 3,0m
» liczba pasow ruchu -2,
» szerokos¢ drogi dla pieszych -2,5m,
» szerokoS¢ pobocza z kruszywa -0,75m,
» nawierzchnia jezdni - bitumiczna,
» nawierzchnia drogi dla pieszych, zjazdow, utwardzen - kostka betonowa,
» nawierzchnia poboczy — kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie,
» podbudowy z kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie i z kruszyw

stabilizowanych cementem,

Zakres inwestycji bedzie polegat na rozbudowie drogi gminnej od km 0+000 do km 1+326
(kilometraz roboczy) wraz z wigczeniem do drogi powiatowej nr 291 1E Andrespol-Justynow-
Gatkowek w km 1+326, (wraz z wykonaniem fragmentu utwardzenia pobocza od skrzyzowania
z ul. Modrg do skrzyzowania z ul. Nowgq, oraz wykonanie utwardzenia, fragmentu chodnika
wraz z wyznaczeniem przejscia dla pieszych w ul. Lodzkiej) w tym:

® wyznaczenie granic pasa drogowego,

® wycinka drzew,

» zgodnie z art. 20b ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
Lasy Panstwowe, zarzgdzajgce nieruchomosciami, o ktorych mowa w art. 11f
ust. 1 pkt 6, na podstawie ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach, sq
obowigzane do dokonania nieodptatnie wycinki drzew i krzewow oraz ich
uprzgtniecia w terminie ustalonym w odrebnym porozumieniu miedzy Lasami
Panstwowymi a wlasciwym zarzqdcg drogi,

» ust. 2 - drewno pozyskane z wycinki drzew i krzewow, o ktorej mowa w ust. 1,
staje si¢ nieodptatnie wiasnoscig Lasow Panstwowych,

» ust. 3 - koszty wycinki drzew i krzewow w wieku do 20 lat oraz ich uprzgtniecia
ponosi wilasciwy zarzqdca drogi.

o rozbiorka elementow pasa drogowego, np. ogrodzenia, utwardzenia zjazdow,
nawierzchnie bitumiczne,

o usuniecie kolizji istniejgcych sieci uzbrojenia terenu z projektowanym uktadem
drogowym. Jesli na etapie uzgadniania dokumentacji projektowej z gestorami sieci
okaze sie, ze nalezy dokonac przelozenia istn. sieci, to nalezy uzyska¢ warunki
techniczne, wykona¢ projekty i uzgodnienia usuniecia kolizji,

e zabezpieczenie skarpy od strony lasu Sciankami typu L,

o budowa oswietlenia ulicznego,

e roboty ziemne pod nawierzchnie jezdni, drogi dla pieszych i zjazdow,
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o wykonanie elementow kanalizacji deszczowej - wpusty deszczowe 2 szt, planowane
odprowadzenie wod z tych wpustow do KD (planowanej) w ul. Lodzkiej,,
wykonanie podbudow dla jezdni, drogi dla pieszych, zjazdow,

wykonanie nawierzchni bitumicznej jezdni o szer. 4,5m, 6,0m,

wykonanie nawierzchni drogi dla pieszych i zjazdow z kostki betonowej,

wykonanie poboczy z kruszywa z kruszywa,

wykonanie rowow,

formowanie zielericow,

oznakowanie pionowe i poziome, elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ostateczne rozwigzania w branZy instalacyjnej zostang okreslone na etapie projektu
budowlanego (po wydaniu warunkow technicznych lub uzyskaniu opinii gestorow
poszczegolnych sieci).

KONSTRUKCJA JEZDNI /KR1/

MATERIAL GRUBOSC WARSTWY
/em/
Warstwa $cieralna z AC11S 50/70 4
Warstwa wigzaca z AC16W 35/50 5
Podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 20
Podbudowa z kruszywa stab. cementem Rm=5MPa 30

Istniejgce podioze gruntowe nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci Gl. Podloze pod warstwy
konstrukcyjne dla jezdni i pobocza winno by¢ wyprofilowane i zageszczone, tak aby modut wtornego
odksztatcenia tego poditoza nie byl mniejszy niz 100 MPa.

KONSTRUKCJA CHODNIKA/OPASKI Z KOSTKI BETONOWEJ

MATERIAL GRUBOSC WARSTWY
/em/
Kostka betonowa : kolor do uzgodnienia z Inwestorem 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:3 3
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm 15
Podbudowa z kruszywa stab. cementem Rm = 2,5MPa 15
Podloze gruntowe G1 lub doprowadzone do G1 -

KONSTRUKCJA ZJAZDOW I UTWARDZENIA Z KOSTKI BETONOWEJ

MATERIAL GRUBOSC WARSTWY
/em/
Kostka betonowa : kolor do uzgodnienia z Inwestorem 8
Podsypka cementowo — piaskowa 1:3 3
Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm 15
Podbudowa z kruszywa stab. cementem Rm = 5MPa 20
Podtoze gruntowe G1 lub doprowadzone do G1 -

Przed  wbudowaniem  warstw  konstrukcyjnych  podioze  powinno  by¢é  wyprofilowane
i zageszczone, tak aby modut wtornego odksztalcenia nie byt mniejszy niz 60MPa, natomiast po utozeniu
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podbudowy, a przed utozeniem kostki betonowej modut wtornego odksztatcenia nie moze by¢ mniejszy
niz 8O0MPa.

KONSTRUKCJA POBOCZY Z KRUSZYWA

MATERIAL GRUBOSC WARSTWY
/em/
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm 20

Szerokos¢ poboczy 0,75m, spadek na poboczu 6-8%

W/w konstrukcje przyjeto na podstawie oceny stanu technicznego nawierzchni drogowych i opinii
geotechnicznej, bedqcej zalgcznikiem do PFU. Dopuszczalnym bedzie przedstawienie przez Wykonawce
innych konstrukcji jezdni, zjazdow, chodnikow i poboczy, jednakze wykonawca bedzie musial wykazac

merytorycznie, iz bedq one lepszym rozwigzaniem.

= podstawowe wielko$ci/ parametry np. wymiary, Srednice, moc, wydajnos¢, itp.

ELEMENT DLUGOSC /m/ POWIERZCHNIA /m?/
JEZDNIA 1326 6595 m>
OPASKA Z KOSTKI BET., CHODNIK Z KOSTKI - 706m?2
ZJAZDY Z KOSTKI BET., UTWARDZENIE - 445 m?
POBOCZA Z KRUSZYWA - 1903 m?2
ROWY - 633 m?2
ZIELENCE - 250
KANALY KD200mm 18 -
OSWIETLENIE ULICZNE 1350 -
USUNIECIE KOLIZJI TELETECHNICZNEJ 917 -
PROGNOZA RUCHU

o Wojewddztwo. tédzkie

e Podregion: todzki wschodni

e Rodzaj drogi: Pozostate drogi - 100kN
o Przekroj:Ix2

PROGNOZOWANY RUCH POJAZDOW NA OKRES 20 LAT

So — samochody osobowe, Sd — samochody dostawcze, Sc — samochody cigzarowe, Scp — samochody cigzarowe
z przyczepq, A — autobusy, M — motocykle, C- ciggniki rolnicze, R - rowery

Przed rozbudowgq:
Rok So Sd Sc Sep A M C SDR [P/d]
2026 50 5 0 0 0 5 0 60

Po rozbudowie:
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Rok

So Sd S¢ Sp A M C R SDR P, P, Py
[P/d]  [P/16h] [P/Sh]  [P/h]

Prognozowany sredni dobowy ruch pojazdow w okresie 20 lat

2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046

87 8 0 0 0 5 0 0 100 86 14 5
89 8 0 0 0 5 0 0 102 88 14 6
91 8 0 0 0o 5 0 0 104 89 15 6
93 8 0 0 0o 5 0 0 106 91 15 6
95 8 0 0 0o 5 0 0 108 93 15 6
97 8 0 0 0 5 0 0 110 95 15 6
100 9 0 0 0 5 0 0 114 98 16 6
102 9 0 0 0o 5 0 0 116 100 16 6
104 9 0 0 0o 5 0 0 118 101 17 6
107 9 0 0 0 5 0 0 121 104 17 7
109 9 0 0 0 5 0 0 123 106 17 7
111 9 0 0 0 5 0 0 125 108 18 7
114 9 0 0 0 5 0 0 128 110 18 7
116 9 0 0 0o 5 0 0 130 112 18 7
118 9 0 0 0 5 0 0 132 114 18 7
120 9 0 0 0 5 0 0 134 115 19 7
122 9 0 0 0 5 0 0 136 117 19 7
124 9 0 0 0o 5 0 0 138 119 19 7
126 9 0 0 0 5 0 0 140 120 20 8
128 9 0 0 0 5 0 0 142 122 20 8

usytuowanie lub dane dotyczace dzialek ewidencyjnych, na ktérych realizowane
bedzie przedsiewziecie (numer, obreb) oraz opis terenéw sasiednich

Przedsigwziecie planowane do realizacji na dziatkach ewidencyjnych:

Lokalizacja przedmiotowej inwestycji.:

Wojewodztwo: todzkie, powiat: todzki wschodni

obreb nr 0005, nazwa: Justynow, dz. nr ew.: 866/1, 867/3, 868/15, 920, 921/7, 940/7,
940/8, 921/6, 960, 921/8, 961/2, 961/3, 995/3, 921/1, 1028/2, 1058, 1080, 921/4,
1109/3, 1132, 418/4

obreb nr 0007, nazwa: Gatkow Maty, dz. nrew.: 1111, 1100, 1091, 1079, 1124

Tereny sqsiednie stanowiq tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz tereny
lesne.
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obstuga komunikacyjna (lokalizacja wjazdu i wyjazdu)

Planowany do rozbudowy odcinek drogi stanowi uktad komunikacyjny z innymi
drogami. Przebieg swoj rozpoczyna od skrzyzowania z drogg publiczng — ul. Modrg
w km 0+000, a konczy w km 1+326 (kilometraz roboczy przyjety na potrzeby
dokumentacji) w skrzyzowaniu z drogq publiczng, ul. £.odzkq (droga powiatowa nr
2911E Andrespol-Justynow-Gatkowek). Ponadto swoim przebiegu ul. Bukowa posiada
skrzyzowania zwykte z drogami publicznymi:

ul. Wiosenng —w km 0+076,

ul. Staszica —w km 0+542,30,

ul. Reymonta —w km 0+703,

oraz drogami wewnetrznymi:

ul. Letniskowg —w km 0+210,

ul. Daszynskiego —w km 0+285,

ul. Jezynowq —w km 0+332,70,

ul. Stowackiego - w km 0+458,30,

ul. Mickiewicza —w km 0+621,70,

ul. Kretg - w km 0+765,20,

ul. Krzywg —w km 0+853,90,

ul. Lesng - w km 0+919,70,

ul. Potudniowg —w km 0+980,90,

usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla
Srodowiska, w szczegdlnoSci przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu terenu,
zdolno$ci samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania sie zasobow naturalnych,
walorow przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajace:

a) obszary wodno-blotne, inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych,
w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek
Nie wystepujq

b) obszary wybrzezy i Srodowisko morskie
Nie wystepujq

¢) obszary gorskie lub leSne
Istniejgce i planowane uzytkowanie terenu

Teren objety inwestycjq obejmuje pas drogowy istniejqcej drogi gminnej (ul. Bukowej)
oraz przylegle obszary lesne i tereny czesciowo zurbanizowane o charakterze
zabudowy jednorodzinnej. W sgsiedztwie dominujg:

o tereny lesne peinigce funkcje przyrodnicze, krajobrazowe i rekreacyjne,

o fereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

o ftereny komunikacyjne.

Planowana inwestycja ma na celu poprawe parametrow technicznych drogi,
zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu oraz usprawnienie ukladu komunikacyjnego
w ramach obwodnicy miejscowosci Justynow. Przebudowa bedzie realizowana gtownie
w istniejgcym Sladzie drogowym oraz na terenach obecnie stanowigcych las -
poszerzenie pasa drogowego.
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Obszary lesne — uwarunkowania przyrodnicze

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w bezposrednim sgsiedztwie terenow lesnych
stanowigcych czesé kompleksow lesnych regionu todzkiego. Dziatki drogowe graniczq
bezposrednio z dziatkami Skarbu Panstwa, pozostajgcymi w zarzqdzie Panstwowego
Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Brzeziny. Lasy te peinig
funkcje: ochronne (ochrona gleb i retencja wod), klimatyczne (ksztaltowanie
mikroklimatu), krajobrazowe i rekreacyjne, siedliskowe dla lokalnej fauny i flory.
Drzewostan ma charakter mieszany, z przewagq sosny zwyczajnej, brzozy oraz debu.

Mozliwe zagrozenia dla srodowiska

Realizacja przedsiewziecia moze powodowac nastepujgce oddzialtywania:

Na etapie realizacji: okresowy wzrost hatasu i zapylenia, emisje spalin z maszyn
budowlanych, ryzyko zanieczyszczenia gruntu i wod w przypadku awarii sprzetu,
koniecznosé drzew lub krzewow w obrebie pasa drogowego.

Na etapie eksploatacji: emisje hatasu komunikacyjnego, emisje zanieczyszczen do
powietrza (NOx, pyty, CO), sptyw wod opadowych z nawierzchni drogi zawierajgcych
substancje ropopochodne.

Oddzialywania te bedq mialy charakter lokalny i w wigkszosci odwracalny. Przy
zastosowaniu odpowiednich rozwigzan technicznych (np. systemow odwodnienia z
elementami podczyszczajqcymi, ograniczenia wycinki drzew, prowadzenia robot poza
okresem legowym ptakow) nie przewiduje sie¢ znaczqcego negatywnego wphwu na
srodowisko.

Zdolnos¢ samooczyszczania srodowiska i odnawiania zasobow

Obszary lesne charakteryzujq sie stosunkowo wysokq zdolnoscig do samooczyszczania
powietrza (retencja pytow, absorpcja CO:) oraz retencji wod opadowych. Gleby lesne
wykazujg dobrq infiltracje i naturalne zdolnosci filtracyjne.

Walory przyrodnicze i krajobrazowe

Otoczenie inwestycji posiada istotne walory krajobrazowe wynikajgce z obecnosci
zwartych  kompleksow lesnych oraz harmonijnego wspolistnienia zabudowy
mieszkaniowej z terenami zieleni. Droga - ul. Bukowa przebiega wsrod terenow
o charakterze potnaturalnym, stanowigc element lokalnego uktadu komunikacyjnego.

Uwarunkowania miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego

Inwestycja bedzie realizowana w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (t].
Dz.U.2024.0.311), w tym przypadku nie majq zastosowania przepisy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym.

Realizacja przedsiewziecia jest zgodna z politykq przestrzenng gminy, ukierunkowang
na poprawe dostepnosci komunikacyjnej przy zachowaniu waloréow srodowiskowych.

W podsumowaniu nalezy stwierdzic¢, ze przedsigwziecie polegajgce na rozbudowie ul.
Bukowej w Justynowie, przy zastosowaniu odpowiednich srodkow minimalizujgcych,
nie bedzie powodowaé znaczqcego negatywnego oddziatywania na srodowisko, w tym
na przyleglte obszary lesne, oraz pozostaje zgodne z lokalnymi uwarunkowaniami
planistycznymi i Srodowiskowymi.
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d) obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujeé wod i obszary ochronne
zbiornikow wéd srodladowych
Nie wystepujq

f) obszary, na ktérych standardy jakosci Srodowiska zostaly przekroczone lub
istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia
Nie wystepujg

g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne
Nie wystepujg

h) gestos$¢ zaludnienia

W zasiegu oddzialywania przedsiewziecia wystepuje zabudowa mieszkaniowa
z przeznaczeniem na staly pobyt ludzi. W obrebie pasa drogowego i po 100 mb od
granic terenu, na ktorym realizowane bedzie przedsiewziecie istnieje okoto 90-100
budynkow mieszkalnych, ktore zlokalizowane sq po stronie zachodniej planowanej
drogi. Granice po stronie wschodniej drogi stanowiq terenu lesne.

Minimalne odleglosci elementow pasa drogowego — jezdni, chodnikow, odwodnienia:
okoto 10 m od zabudowy chronionej akustycznie.

i) obszary przylegajace do jezior
Nie wystepujg

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej
Nie wystepujg

k) usytuowanie w obrebie jednolitych czeSci wod i ustanowione dla nich cele
srodowiskowe okreslone w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza

Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych Rzecznych

Kategoria JCWP: JCWP RW - jednolita czes¢ wod powierzchniowych rzecznych
Nazwa JCWP: Wolborka do Doplywu spod Bedzelina

Kod JCWP: RW200010254635

Typ JCWP: PNp - Potok lub strumien nizinny piaszczysty

Dtugos JCWP: [km] 126.09

Powierzchnia zlewni JCWP [km2 ]: 339.85

Obszar dorzecza: obszar dorzecza Wisty

Region wodny: region wodny Srodkowej Wisly

RZGW: RZGW w Warszawie

Zarzqd Zlewni: Zarzqd Zlewni w Piotrkowie Trybunalskim

Stan lub potencjat ekologiczny: umiarkowany potencjat ekologiczny
Stan chemiczny: stan chemiczny ponizej dobrego

Cel srodowiskowy dla JCWP:
stan lub potencjat ekologiczny: dobry potencjat ekologiczny
stan chemiczny: stan dobry

Charakterystyke JCWP stanowi zatgcznik do KIP
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Jednolite Czesci Wod Podziemnych

Nazwa/numer JCWPd: 84

Kod JCWPd: GW200084

Powierzchnia JCWPd [km2]: 4265.59

Obszar dorzecza: obszar dorzecza Wisty

Region wodny Srodkowej Wisly

RZGW: RZGW w Warszawie

Zarzqd Zlewni: Zarzqd Zlewni w Piotrkowie Trybunalskim

Stan chemiczny: dobry
Stan ilosciowy: dobry
Stan JCWPd: dobry

Cel srodowiskowy dla JCWPd:
Stan chemiczny: dobry stan chemiczny
Stan ilosciowy. dobry stan ilosciowy

Charakterystyke JCWPd stanowi zalgcznik nr do KIP

2. powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szata roslinna

Zabudowa istniejgca:
e powierzchnia pasow drogowych w obrebie opracowania - okoto 11.555m?,
Zabudowa planowana:

powierzchnia jezdni bitumicznej proj: ok. 6595m?,

powierzchnia chodnikéw: ok. 706m?,

powierzchnia zjazdoéw i utwardzen z kostki betonowej: ok. 540m?,
pobocza z kruszyw: 1903m?,

tereny zielone/biologicznie czynne: 8.224m?

3. rodzaj technologii

Wszystkie roboty wykonane zostang zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami i normami
pod nadzorem Wykonawcy i Inwestora. Przy realizacji przedsiewziecia (faza budowy)
dominowaé bedq roboty ziemne i nawierzchniowe, wykonywane metodami tradycyjnymi,
z zastosowaniem sprzetu samojezdnego, napedzanego silnikami spalinowymi oraz roboty
instalacyjne. Prace inwestycyjne bedg wykonywane z materiatow bezposrednio dostarczanych
na miejsce budowy - zarowno masa mineralno-bitumiczna, materiaf na podbudowy - kruszywa
- bez sktadowania na zapleczu bodowy. Okresowo sktadowane mogq by¢ materialy betonowe
typu: kostka betonowa, obrzeza, krawezniki.

Roboty budowlane prowadzone bedq wedtug projektu, zgodnie z przepisami BHP pod
nadzorem uprawnionej osoby, zgodnie ze sztukqg budowlang. Do budowy uzyte zostang
materialy budowlane, dla ktorych producent wystawit deklaracje zgodnosci z wymaganymi
dokumentami.
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Roboty budowlane wykonane zostang przy uzZyciu typowego sprzetu i maszyn
posiadajgcych aktualne badania techniczne. Sprzet do wykonania robot bedzie typowy dla
realizacji inwestycji drogowych:

* cigzarowki,

* koparki,

* tadowarki,

* rowniarki,

* walce,

* rozscietacze,

* inny lekki sprzet budowlany.

4. ewentualne warianty przedsiewziecia,

Wariant "0" - nie realizowanie przedsiewzigcia, co pogarszatoby stan techniczny stan drogi,
a tym samym stanowito ucigzliwos¢ dla lokalnej spotecznosci..

Wariant "1" - wariant projektowany - rozbudowa drogi. Wiecej wariantow nie
rozpatrywano.

5. przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcoéw, materialéw, paliw oraz
energii

Faza realizacji

Materiaty wykorzystywane w toku budowy to: woda, piasek, kruszywo, mieszanki mineralno-
asfaltowe, kruszywo naturalne, beton cementowy, kostka brukowa wraz z gotowymi elementami
betonowymi, kable, humus, paliwa do napedu pojazdow samojezdnych.

Szacunkowe zapotrzebowanie mediow wynosi:

* energia elektryczna 80 kWh/dobe

* woda 420 l/dobe

* paliwa 700 l/dobe

W wykorzystanych materiatach przewazac bedg prefabrykowane produkty betonowe, mieszanki
mineralno-asfaltowe oraz kruszywa. Do celow realizacji zadania wykorzystana bedzie rowniez
woda, w czasie prowadzenia prac ziemnych oraz na cele socjalno-bytowe podczas prowadzenia
prac budowlanych, a takze maszyny i pojazdy, ktore przy realizacji inwestycji zuzywaé bedg
paliwo. Woda do celow technologicznych dowozona bedzie beczkowozami. Maszyny i sprzet
budowlany przewidziany do realizacji robot budowlanych posiadaé bedzie wiasne srodki
napedowe i nie bedzie zasilania zewnetrznego. Wszystkie zuzyte surowce wykorzystywane bedg
zgodnie z obowiqzujgcymi normami i przepisami. Materialy szkodliwe dla sSrodowiska w sposob
trwaly nie bedq dopuszczone do uzycia.

Orientacyjne ilosci wykorzystywanych surowcow i materiatow:
piasek — okoto 1000m’>

kruszywo tamane — okoto 4800m°

cement — okoto 300t

mieszanki mineralno-bitumiczne — 1520t

krawezniki — okoto 451mb,

obrzeza — okoto 640mb,

kostka betonowa — okoto 1277m’

studnie telekomunikacyjne (usuniecie kolizji) — okoto 15szt.
kable telekomunikacyjne (usuniecie kolizji) — okoto 810m
stupy telekomunikacyjne — Iszt.

VVVVVVVVYY
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stupy elektroenergetyczne nN — oswietlenie uliczne — okoto 36szt.
kable elektroenergetyczne — okoto 1380mb,

wpusty deszczowe — 2szt,

rury KD — 18mb

YVVVY

Realizacja inwestycji nie wymaga orvganizacji zaplecza budowy (w rozumieniu budynkow
socjalnych, stolowki, szatni). Na etapie realizacji Scieki bytowe bedg gromadzone
w przenosnych szczelnych sanitariatach typu TOI- TOI i okresowo wywozZone przez
wyspecjalizowangq firme.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji bedzie wystepowato zapotrzebowanie na srodki do utrzymania
zimowego drogi (zalezne od warunkow atmosferycznych i rodzaju stosowanych srodkow)
Srednio ilo$¢ ta wynosi okolo 1,5 kg/m2 utrzymywanej powierzchni drogi. Na potrzeby
remontow czgstkowych, okresowych i kapitalnego zajdzie potrzeba zuzycia asortymentu
materiatow podobnych jak dla etapu budowy. Ich ilosci i szczegotowy zakres bedzie zalezat od
zakresu niezbednych remontow i ich technologii okreslonych
w projektach wykonawczych.

6. rozwiazania chroniace Srodowisko - faza realizacji

6.1 W zakresie ochrony przed hatasem

o Stosowany bedzie sprzet w dobrym stanie techniczmym zgodnie z wymogami
okreslonymi w Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r.,
w sprawie zasadniczych wymagan dla urzqdzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do sSrodowiska (Dz. U. Ny 263 poz. 2202 z pozniejszymi zmianami
z dnia 15 lutego 2006 r. Dz. U. Nr 32 poz. 223).

o silniki maszyn i urzqdzen budowlanych w czasie przerw w pracy bedg wytgczone,

e zostanie ograniczony czas budowy poszczegolnych etapow poprzez odpowiednie
zaplanowanie prac budowlanych,

® ograniczenie czasu pracy sprzetu budowlanego wylgcznie do pory dziemnej, {j.
w godz. 6.00-22.00,

6.2 W zakresie ochrony atmosfery

o odpowiedniq organizacje placu budowy eliminujgcq niezaplanowane skladowanie
piasku i kruszyw,

o transport materiatow pylistych pojazdami wyposazonymi w plandeki zabezpieczajgce
przez rozsypywaniem, rozwiewaniem, pyleniem.

o ostoniete bedq przed dziataniem wiatru skiadowiska kruszyw, piasku zawierajgce
drobne frakcje pytlowe poprzez przykrywanie plandekq w dni suche,

e zraszanie potencjalnych miejsc wtornego pylenia za pomocqg odpowiednich
spryskiwaczy,

e gotowa mieszanka mineralno-asfaltowa zostanie dowieziona na plac budowy
transportem samochodowym ze stacjonarnych wytworni mas bitumicznych.

6.3 W zakresie ochrony srodowiska gruntowo-wodnego
e zakaz prowadzenia napraw sprzetu na terenie budowy. Naprawy sprzetu prowadzone
bedg poza terenem inwestycji tj. w specjalistycznych stacjach serwisowych,
o wyposazenie placu budowy w szczelny, przenosny zbiornik bezodphywowy na Scieki
bytowe. Scieki wywozone bedg samochodem asenizacyjnym do punktu zlewnego.
o selektywne magazynowanie wytworzonych odpadow innych niz niebezpieczne na
utwardzonym podtozu, w zamykanych pojemnikach,
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e czasowe magazynowanie wytworzonych odpadow niebezpiecznych w  szczelnych,
szczelnie zamykanych pojemnikach, wykonanych z materiatu odpornego na dziatanie
chemiczne magazynowanych odpadow na utwardzonym podiozu, w magazynie
odpadow niebezpiecznych,

® v celu zminimalizowania niebezpieczenstwa zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo -
wodnego substancjami ropopochodnymi na etapie realizacji zaplecze budowy, sktady
materiatow i paliw oraz parki maszynowe zorganizowane bedg na terenie utwardzonym,
zabezpieczonym warstwq nieprzepuszczalng z dala (co najmniej 50m) od ciekow
wodnych i miejsc podmokiych.

6.4 W zakresie ochrony przed wplywem na srodowisko wytworzonych odpadow

Wytwarzane odpady bedq magazynowane selektywnie, w zaleznoSci od rodzaju
odpadow, w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach odpowiednio
zabezpieczajgcych przed przedostaniem si¢ do srodowiska substancji  szkodliwych
i w warunkach odpowiednio zabezpieczajqgcych przed dostgpem 0sob postronnych.

Odpady w pierwszym rzedzie nalezy poddawaé odzyskowi, a jezeli jest to
technologicznie lub ekonomicznie nieuzasadnione, przekazac do odzysku lub unieszkodliwienia
podmiotom, posiadajgcym stosowne uzgodnienia w zakresie gospodarki odpadami zgodnie z
ustawgq o odpadach.

Wierzchnie warstwy ziemi (humus) mogq zostaé wykorzystane do niwelacji terenu i do
ponownego zagospodarowania.

Wykonawca robot przed przystgpieniem do dziatalnosci winien uzgodnié¢ z witasciwym
organem ochrony Srodowiska sposob postgpowania z wytwarzanymi odpadami poprzez :

o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami niebezpiecznymi, jezeli wytwarzajq
odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 0,1 Mg rocznie, na dwa miesigce przed
rozpoczeciem dziatalnosci powodujqcej powstawanie odpadow niebezpiecznych,

o przediozenie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarzajg odpady niebezpieczne w ilosci do 0,1 Mg
rocznie albo powyzej 5 Mg rocznie odpadow innych niz niebezpieczne na 30 dni przed
rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej powstawanie odpadow niebezpiecznych;

o uzyskanie zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie odzysku odpadow, na dwa
miesigce przed rozpoczeciem dziatalnosci.

Przebudowa drogi wraz z rozbiorkq i budowq mostu zostanie powierzona firmie
budowlanej, ktora bedzie w tym przypadku wytworcq odpadow i bedzie zobowigzana
uzyskac stosowne zezwolenia w zakresie gospodarki odpadami.

6.5 W zakresie ochrony przed skutkami zmian klimatycznych
o sprzet mechaniczny w fazie przerw w pracy przy pracach budowlanych zostanie
wylgczony by nie emitowaé gazow cieplarnianych,

6.6 W zakresie ochrony fauny, flory, siedlisk, grzybow

o [nwestor realizujgcy przedsiewziecie uwzgledni ochrone Srodowiska na obszarze
prowadzonych prac,

e przy prowadzeniu prac budowlanych wykorzystane i przeksztatcone bedq elementy
przyrodnicze wylgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku
z realizacjq inwestycji,

o drzewostan poza terenem inwestycji nie bedgcy w kolizji z rozpatrywang inwestycjq
zostanie ostoniety przed urazami mechanicznymi,
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pozostate zalecenia minimalizujgce ewentualne negatywne oddzialywania na przyrode

oZywiong na_etapie realizacji inwestycji.:

zakaz ingerencji w zbiorniki wodne i w tereny podmokite zlokalizowane poza
liniami rozgraniczajgcymi inwestycje, przez zakaz ingerencji rozumie sig rowniez
zakaz poboru wody z cieku do celow budowlanych

zakaz ptukania wozow betoniarek, gromadzenia materiatow budowlanych, kruszyw,
postoju maszyn na terenach czynnych biologicznie,

zakazuje si¢ poruszania sprzetu budowlanego w korytach ciekow przecinajgcych
teren budowy,

zakaz gromadzenia materiatow budowlanych, sktadowania odpadow,
nadkiadu, posadowienia tymczasowych obiektow na terenie zadrzewionym, pod
okapem drzew,

zaglebienia powstajgce na placu budowy nalezy bezzwlocznie likwidowad, aby nie
dopuscic¢ do zalegania si¢ w nich ptazow. Przed likwidacjq zaglebien z wodg nadzor
przyrodniczy powinien je skontrolowaé na okolicznosé¢ wystepowania w ich
obrgbie  zwierzqt, zwlaszcza  pltazow i ich  form  rozwojowych,
W przypadku stwierdzenia zwierzqt nalezy je wyjqgé i przenies¢ w inne, bezpieczne
miejsce poza terenem budowy.

drzewa i krzewy znajdujqce sie w zasiegu oddziatywania inwestycji (np. na drogach
dojazdowych) powinno si¢ zabezpieczy¢ przed urazami mechanicznymi i innymi
zagrozeniami  wynikajgcymi z  realizacji  zamierzenia  inwestycyjnego.
Zabezpieczenie powinno funkcjonowac¢ w okresie od momentu rozpoczecia
realizacji inwestycji, przez caly etap budowy drogi. Pojedyncze okazy drzew
zabezpieczy¢ poprzez oszalowanie deskami podstawy pnia drzewa do wysokosci
minimum 2m (chyba, Ze podstawa korony drzewa bedzie nizsza, wtedy
oszalowanie ustawione bedzie do wysokosci podstawy korony drzewa). Grupy
drzew i krzewow zabezpieczy¢ poprzez postawienie trwatego wygrodzenia
drewnianego lub innego (np. gotowych paneli ogrodzeniowych metalowych lub z
tworzywa) wokot drzew i krzewow. Wygrodzenie ustawione zostanie co najmniej w
odlegltosci rzutu korony drzew i krzewow. Przyktadowy sposob zabezpieczenia
drzew i krzewow przedstawiono na rysunku ponizej. Samo oszalowanie pni czy
budowa wygrodzenia nie jest rozwigzaniem w petni skutecznym, dlatego zdecydowano
sie zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenia zieleni w postaci wprowadzenia
odpowiedniej organizacji pracy. W obrebie systemu korzeniowego (w obrebie
rzutu korony) pojedynczych drzew oraz skupisk drzew i krzewow zabroni sie
przejazdow pojazdow, sktadowania materiatow niebezpiecznych i innych (w tym
piasku i humusu), organizacji parkingow lub biur budowy, strozowek czy toalet oraz
prowadzenia wykopow powodujgcych mechaniczne uszkodzenia korzeni. Ponadto,
zabrania si¢ zdejmowania humusu z otoczenia drzew w odleglosci co najmniej
dwukrotnosci rzutu korony.

ZABEZPIECZANIE PNI

Ochrona drzewa odpowiednia do wielkosci wolnej powierzchni
i zasiegu korony
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6.7 W zakresie ochrony przed wystepowaniem sytuacji awaryjnych

e stosowany bedzie sprzet w dobrym stanie techmicznym zgodnie z wymogami
okreslonymi w Rozporzqdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r.,
w sprawie zasadniczych wymagan dla urzqdzen wuzywanych na zewngtrz
pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. Nr 263 poz. 2202 z
pozniejszymi zmianami z dnia 15 lutego 2006 r. Dz. U. Nr 32 poz. 223).

® podczas prowadzenia prac budowlanych zostanie wskazane miejsce do parkowania
maszyn  budowlanych  (zaplecze  budowy), na teremie  utwardzonym
i zabezpieczonym przed ewentualnym wplywem substancji ropopochodnych na
srodowisko gruntowo — wodne,

o nie bedq prowadzone naprawy sprzetu budowlanego - bedg je prowadzity
wyspecjalizowane firmy w swoich zaktadach,

o uszkodzony sprzet zostanie przewieziony na lawecie do stacji serwisowej,

e odpady niebezpieczne czasowo magazynowane bedq w szczelnych, zamykanych
pojemnikach wykonanych z materiatow odpornych na dziatanie chemiczne
magazynowanych — odpadow  niebezpiecznych, w  magazynie  odpadow
niebezpiecznych (wydzielony kontener).

6.8 W zakresie ochrony zdrowia ludzi wynikajgce z emisji

o stosowany bedzie sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymogami okreslonymi
w  Rozporzqdzeniu  Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r.,
w sprawie zasadniczych wymagan dla urzqdzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. Ny 263 poz. 2202 z pozniejszymi zmianami
z dnia 15 lutego 2006 r. Dz. U. Nr 32 poz. 223),

e podczas przerw w pracy silniki maszyn bedg wyltqczane,

e ograniczony zostanie czas budowy poszczegolnych etapow poprzez odpowiednie
zaplanowanie prac budowlanych.

e prace budowlane z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu budowlanego prowadzone bedg
wylgcznie w porze dnia.

o przywoz sypkich materiatow prowadzony bedzie specjalistycznymi pojazdami, celem
eliminacji zapylenia z uzyciem plandek.

7. rozwigzania chronigce Srodowisko - faza eksploatacji

7.1 W zakresie ochrony przed hatasem
e ruch pojazdow sprawnych technicznie,

7.2 W zakresie ochrony atmosfery
e ruch pojazdow sprawnych technicznie

7.3 W zakresie ochrony srodowiska gruntowo-wodnego

Wody opadowe i roztopowe, ktore bedg splywaé z drogi sq wodami plyngcymi okresowo
podczas deszczy lub wiosng z topniejgcego sniegu. Nie sq wodami, ktore ptyng w sposob ciggty,
a to nie bedzie miato wplywu na wody powierzchniowe oraz podziemne. Odprowadzenie wod
deszczowych i roztopowych z budowanej drogi gminnej nie budzi zastrzezen tak pod wzgledem
ilosciowym, jak i jakosciowym.

Wskaznik oraz tadunek zanieczyszczen sq bardzo zmienne w czasie, bowiem oprocz czynnikow
statych jak konfiguracja terenu i rodzaj zainwestowania zlewni, zalezg one rowniez od wielu
czynnikow zmiennych wsrod, ktorych mozna wymieni¢ m in.:
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» stan czystosci zlewni wynikajgcy ze sposobu jej wykorzystywania, stanu
zanieczyszczenia powietrza (opad pytow), a takze czestotliwosci i jakosci prac
porzgdkowych,

»  dilugosci okresu miedzy opadami,

" intensywnosci i czasu trwania opadow.

7.4 W zakresie ochrony przed wplywem na srodowisko wytworzonych odpadow

Na etapie eksploatacji powstanqg odpady zwiqgzane z letnim czy zimowym
utrzymaniem drog oraz prowadzeniem prac konserwatorskich. W okresie zimowym
eksploatacja drogi moze wigzaé sie z uzyciem srodkow do zwalczania sliskosci zimowej jak:
chlorek sodu (NaCl), chlorek wapnia (CaClz), chlorek magnezu (MgCl) oraz ich mieszaniny.
By zapobiec zbrylaniu soli dodawany jest do niej zZelazocyjanek potasu (K4[Fe(CN)g]).
Kompleks zelaza (Il) charakteryzuje sie duzq trwatoscig, co powoduje, ze nie wykazuje
wlasciwosci toksycznych. OkreSlenie ich ilosci nie jest mozliwe z uwagi na niemoznosé
przewidzenia warunkow atmosferycznych.

Mogq rowniez wystgpic¢ odpady zwigzane z ewentualnymi kolizjami.

1701 03 Odpady innych materiatow ceramicznych i elementow wyposazenia

Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne niz wymienione

170904 170001, 170902 17 09 03

Sposob postepowania z odpadami wytworzonymi w fazie eksploatacji taki sam jak
w fazie budowy.

7.5 W zakresie ochrony przed skutkami zmian klimatycznych

Wplyw zmian klimatu na przedsiewziecie (adaptacja przedsiewziecia do zmian
klimatu)

[Zrédlo: http://klimada.mos.gov.pl]

Klimat to stan parametrow pogody usredniony po kilkudziesieciu latach. Klimat danego
miejsca mowi, jakiej np. temperatury i opadow mozna oczekiwa¢ w konkretnym miesigcu, w
Jakich miesigcach wystepujq burze itp. Klimat to takze oczekiwane sekwencje pogodowe. W
Polsce sq to obecnie przedwiosnie, wiosna, lato, jesien, przedzimie i zima. Klimat Polski
cechuje duza zmiennosé pogody oraz znaczne zmiany w przebiegu por roku w nastepujgcych
po sobie latach. Temperatura powietrza i opady atmosferyczne w klimatologii sq
podstawowymi elementami opisu cech klimatu od skali globalnej po lokalng. Analiza

przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, zZe: —nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem
Sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem liczby dni chtodnych; —zmniejszy sie okres
zalegania pokrywy Snieznej na gruncie; —zwiekszq sie opady, wyrazone zarowno wzrostem
maksymalnego opadu dobowego oraz liczbg dni z opadami ekstremalnymi; — wskazane
parametry klimatu bedq sie charakteryzowaly duzg zmiennosciqg w odniesieniu do wartosci
ekstremalnych; Sektor transportu jest szczegolnie wrazliwy na kilka elementow klimatu,
zwlaszcza na silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady Sniegu i zjawiska lodowe,
burze, niskq i wysokq temperature oraz brak widocznosci (mgla, smog). Transport drogowy
ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczegolnie wrazliwy na zmieniajqce sie zjawiska
klimatyczne. Analize wplywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku
podstawowych elementow klimatycznych, ktore podano ponizej w tabeli jako Kategorie
Klimatu (UKK) opisujqce zjawiska klimatyczne, majgce znaczenie dla badanych sektorow.
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Dla oceny znaczenia poszczegolnych kategorii zaproponowano skale wrazliwosci sektorow
na oddziatywania klimatu.

Tab. Umowne kategorie klimatu

L.p. UKK Opis czynnikow sktadajgcych si¢ na dang kategorie
1 Mroz Bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach wodnych,
gololedz

2 Snieg Intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamiec¢ Sniezna, pokrywa sniezna,
gradobicie

3 Deszcz Intensywne opady deszczu przy dodatniej temperaturze powietrza, wystgpowanie powodzi i
podtopien

4 Wiatr Bardzo silny wiatr i wyladowania atmosferyczne (sztorm, huragan, trgba powietrzna), roznice

cisnienia atmosferycznego, turbulencja
5 Upat Bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
6 Mgla Zjawiska ograniczajqce widzialnosé, mgta, niska podstawa chmur, pyt wulkaniczny

Tab. Skala wrazliwosci

Stopien Warunki Charakterystyka oddzialywania
0 neutralne Warunki korzystne lub obojetne
1 utrudniajgce Warunki utrudniajqce funkcjonowanie, wystepujg odczuwalne utrudnienia w

funkcjonowaniu sektora

2 ograniczajgce Warunki bardzo ucigzliwe, obok utrudnien wystepujq szkody, ktore powodujg

ograniczenia w funkcjonowaniu sektora

3 uniemozliwiajgce Warunki uniemozliwiajqce funkcjonowanie wskazanego elementu sektora

W odniesieniu do transportu drogowego wrazliwos¢ na warunki klimatyczne
rozpatrzono z punktu widzenia trzech podstawowych elementow tj.:

— infrastruktura;

— srodki transportu;

— komfort socjalny;

Obowiqgzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow
infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane. W ponizszej tabeli
zestawiono elementy sektora transportu drogowego.

Tab. Elementy sektora transportu drogowego

Rodzaj elementu sektora
infrastruktura srodek transportu komfort socjalny
Drogi i obiekty inzynierskie, Autobusy, pojazdy cigzarowe, Warunki: pracy personelu,
zaplecze techniczne i pojazdy osobowe podrozy pasazerow, przewozu
infrastruktura towarzyszqca towarow

Wiekszos¢ czynnikow klimatycznych ma wplyw na wszystkie rodzaje transportu, jednak,
Jak wykazujq analizy niektore czynniki klimatyczne majq szczegolne znaczenie dla konkretnego
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rodzaju transportu. Z przyczyn praktycznych czynniki klimatyczne zostaly pogrupowane w 6
kategorii, analogicznie jak ma to miejsce w sektorze budownictwa. Funkcjonowanie sektora
transportu (mozliwos¢ realizacji ustugi transportowej) jest uzalezniona od jego wrazliwosci na
oddziatywanie Umownych Kategorii Klimatu. Wrazliwosé elementow transportu drogowego
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab. Obecnie obserwowany zakres oddziatywania UKK na transport drogowy

L.p. UKK Infrastruktura Srodek transportu | Komfort socjalny
1 Mroz 2 2 2
2 Snieg 3 1 2
3 Deszcz 3 1 1
4 Wiatr 3 2 1
5 Upat 2 1 2
6 Mgla 1 0 2

Zrédio: hitp://klimada.mos.gov.pl

Z powyzszej tabeli wynika, Ze transport drogowy szczegolnie wrazliwy jest na Snieg,
deszcz, silny wiatr i mroz. Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura drogowa jest
szczegolnie wrazliwa na niektore zjawiska klimatyczne. Nalezq do nich przede wszystkim opady
i silny wiatr, a takze upaly i temperatura oscylujgca wokot zera stopni. Silne wiatry powodujg
miedzy innymi: tarasowanie drog przez powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie
drog, uszkodzenie pojazdow i obiektow budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac
zatadunkowych. Ulewy i wywolane nimi powodzie dezorganizujq funkcjonowanie transportu
poprzez: wylgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej,
obsunigcia ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.. zajezdni, garazy oraz awarie i
uszkodzenia wurzqdzen odwadniajgcych, zniszczenie srodkow transportowych, a takze
utrudnienia w komunikacji miejskiej zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci
drog i ulic, takze dojazdow do mostow. Opady sniegu a zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie
drog i ulic stanowig powazne utrudnienie dla transportu drogowego powodujgc
nieprzejezdnosé¢ drog przez zaspy Sniezne i powalone drzewa, opoznione lub niezrealizowane
kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkow jezdnych poprzez
zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drog, wzrost kosztow utrzymania przejezdnosci
tras. Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sq wahania temperatury, w szczegolnosci tzw.
przejscia przez temperature 0°C w polqczeniu z opadami lub topniejgcym Sniegiem: sprzyjajq
zjawisku gotoledzi a takze intensyfikujqg korozyjne oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture
transportowq. Niskie temperatury ujemne sq czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci
transportu drogowego. Sprzyjajqg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajq sprawnosé
dziatania srodkow transportu, zmniejszajg komfort podrozowania, powodujg uszkodzenia
nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz utrudniajq prace przetadunkowe, wydiuzajgc
czas zatadunku i wyladunku. Rownie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i
upatow, szczegolnie diugotrwalych, ktore powodujg przegrzewanie si¢ silnikow i innych
urzqdzen technicznych, zwigkszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania
pojazdow, co wymusza koniecznos¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdow,
obnizenie komfortu pracy kierowcow i pracownikow obstugi a takze pasazerow. Innym
czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta, szczegolnie
czesto wystepujgca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zera.
Ograniczenie widocznosci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opoznienia w
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ruchu drogowym, szczegolnie w transporcie publicznym, a takze zwieksza ryzyko wypadkow
drogowych.

Wrazliwosé infrastruktury drogowej w warunkach zmienionego klimatu

Transport drogowy jest ze wzgledu na przestrzenny charakter szczegolnie wrazliwy na
zmieniajgce sig¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drog
i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdow mogq w przyszlych latach sie nasilac.
Analogicznie zmiany bedzie mozna zaobserwowac w przypadku gwattownych opadow zarowno
deszczu, jak i Sniegu, ktorych wystgpowanie zaburza plynnosé transportu. Problemy zwigzane
z nasilajgcym sig wystgpowaniem wysokich temperatur rowniez oddziatywajq negatywnie
zarowno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegolnie ucigzliwe sq dla
nich dlugotrwate upalty. W zwiqzku z czestym wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze
zimowej nasila¢ si¢ bedzie wystgpowanie mgly, ktora poprzez ogranmiczenie widocznosci
wplynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie poprzez punkt 0oC
przy braku pokrywy snieznej powoduje szybkq degradacje stanu nawierzchni. Analiza
przewidywanych zmian klimatu dowodzi, ze oczekiwane zmiany w dalszej perspektywie bedg
oddziatywac na transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy sie liczy¢ przede wszystkim
ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktore bedg utrudniaé funkcjonowanie drog. Zestawienie
prognozowanego negatywnego oddziatywania klimatu na transport drogowy zestawiono w
ponizszej tabeli, w ktorej uwzgledniono tylko oddziatywania o charakterze pogarszajgcym
warunki funkcjonowania transport drogowy.

Tab. Prognozowane negatywne oddziatywanie na transport drogowy
L.p. UKK Transport drogowy

Mroz
Sni eg
Deszcz
Wiatr
Upal
Mgla

ENISIEN YIS
Slv|w|w|o|s

0 — neutralny, 1 — utrudniajgce, 2 — ograniczajgce, 3 - uniemozliwiajgce

Z analizy wynika, ze zjawiska w kategorii ,,mroz”, ktorg oceniano jako majgcq obecnie
istotny wplhw na poprawno$S¢ funkcjonowania sektora transportu we wszystkich
rozpatrywanych jego elementach (infrastruktura transportowa, urzqdzenia transportowe i
komfort socjalny) zmniejszy swoje negatywne oddzialywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni
chlodnych i tych o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujgcych o zagrozeniach
wynikajgcych z negatywnego oddzialtywania mrozu (np. tzw. przejs¢ przez zero). Jednak
niepewnosS¢ wyniku oraz wieloletnia praktyka wskazujq na koniecznosé¢ zachowania ostroznosci
i nie zmieniania zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw
ztagodnienia klimatu w okresie jesienno-zimowym. Zatem w zakresie przygotowania do zmian
klimatu odnosnie kategorii — ,,mroz” i ,,Snieg” nie ma potrzeby wprowadzania dziatan
adaptacyjnych. Zmiany dotyczgce kategorii ,,upal” wskazujg na ocieplenie klimatu, ale
wrazliwos¢ sektora na oddzialywanie tej kategorii, w zaleznosci od rodzaju transportu i jego
elementow, oceniono w skali wrazliwosci na 1+2 (warunki utrudniajgce + ograniczajgce
funkcjonowanie sektora). Z tego wzgledu uznano, ze dzialania adaptacyjne w tym obszarze
majq mniejsze znaczenie i w perspektywie 2070 r. mozna je pomingé, zachowujgc jednak
dbatosé o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezgcq kontrole
warunkow pracy i podrozy (komfort socjalny). W odniesieniu do kategorii — ,,mgla” nie
uzyskano informacji pozwalajgcych na prognozowanie dziatan adaptacyjnych, ale kategoria ta
ma wphw na funkcjonowanie sektora transportu w zakresie dziatan krotkoterminowych.
Najwigksze i najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyczq dwoch kategorii ,,deszcz” i
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,wiatr”. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny
przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowq przed zagrozeniami wynikajgcym ze
wzrostu czestotliwosci intensywnych opadow ulewnych. W tym wzgledzie szczegolna uwaga
musi by¢ skierowana na zapewnienie swiatta mostow i przepusty. Minimalne swiatto mostu i
przepustu musi zapewniac¢ swobode maksymalnego przeplywu rocznego bez spowodowania
nadmiernego spietrzenia wody w cieku — wywolujgcego dodatkowe zagrozenia i
nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez spowodowania nadmiernych rozmy¢é koryta
cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska. Drugim problemem zwigzanym z silnymi
opadami jest zabezpieczenie powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie
odprowadzanie wody do odbiornika. Deszcze nawalne powodujq zatopienia drog, przecigzenie
uktadow odwadniajgcych, przepustow i mostow na mniejszych ciekach. Istotq takich zjawisk
jest ich gwaltownosé, bardzo duza intensywnosé, ale na ogot niewielki zasieg. Poniewaz
obcigzajq one obiekty ,, male” w kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate
prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociggajq za sobg
zniszczenia i straty. Zagrazajg one w skali kraju ogromnej liczbie obiektow, ale tylko z
niewielkim  prawdopodobienstwem  zagrozenia konkretnego obicktu, a wiec ich
przewymiarowanie nie ma uzasadnienia ekonomicznego. W zarzqdzaniu kryzysowym, jako
zagrozenia powodujqce zaktocenia w funkcjonowaniu transportu sq wymieniane takie zjawiska,
Jjak: powodz, silne mrozy, silne wiatry, pozary. W ponizszej tabeli przedstawiono zagrozenia
kryzysowe czynnikami klimatycznymi w transporcie drogowym.

Tab. Zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi w transporcie drogowym

L.p. | Przyczyna wystgpienia zagroienia | Potencjalne miejsce wystgpienia zagroienia w funkcjonowaniu
transportu drogowego i jego opis
1 Powddz; zte utrzymanie urzgdzen Zniszczenia lub wylqczenie z funkcjonowania odcinkéw drog,
hydrotechnicznych obiektow inzynierskich (mostow, wiaduktow, tuneli, przepustow,
konstrukcji oporowych, estakad na skrzyzowaniach drog w
roznych poziomach), obiekty inzynierskie oraz odcinki drog

o charakterystycznym uksztaltowaniu terenu.

2 Nagte ataki mrozu polgczone z Obiekty inzynierskie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie
obfitymi opadami Sniegu spowoduje powazne utrudnienia w ruchu drogowym

3 Huragany Obiekty inzynierskie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie
spowoduje powazne utrudnienia w ruchu drogowym

4 Pozary Obiekty inzynierskie oraz odcinki drog w terenie gorzysty,

lesistym, w glebokim wykopie, na wysokim nasypie lub w terenie
zurbanizowanym

W ponizszej tabeli zestawiono informacje dotyczqce wrazliwosci przedsiewziecia na zmiany
klimatu.

Tab. Analiza wrazliwosci przedsiewziecia na zmiany klimatu

Czynniki i zagroZenia klimatyczne Stopien wrazliwosci /brak, sredni, wysoki/
Stopniowy wzrost temperatury powietrza Brak
Ekstremalny wzrost temperatury Brak
Stopniowa zmiana opadow Brak
Ekstremalna zmiana opadow Sredni (mozliwosé¢ chwilowego zalewania lub
zasypywania Sniegiem powierzchni i utrudnien w
ruchu)
Srednia predko$é wiatru Brak
Maksymalna predkos¢ wiatru Brak
Wilgotnos¢ Brak
Promieniowanie stoneczne Sredni (promieniowanie stoneczne wplywa na
podnoszenie temperatury nawierzchni i mozliwos¢ jej
deformacji)
Wzgledny wzrost poziomu morza Brak
Temperatura wody morskiej Brak
Dostepnosé wody Brak
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Burze Sredni (mozliwosé chwilowego zalewania
powierzchni i utrudnien w ruchu)

Powodzie (przybrzezne i rzeczne) Brak
Erozja gleby Brak
Zasolenie gleby Brak
Pozary Brak
Jakos¢ powietrza Brak
Niestabilnos¢ ziemi/osuwiska Brak
Miejska wyspa ciepta Brak
Sezon wegetacyjny Brak

Analizujgc powyzszq tabele mozna stwierdzié, ze dla przedmiotowej inwestycji
praktycznie nie wystepuje zagrozenie w stosunku do czynnikow wplywajqgcych na zmiane
klimatu. Zagrozenie Srednie moze wystgpi¢ w przypadku wystepowania intensywnych
ekstremalnych  czynnikow  klimatycznych tj.  ekstremalnych burz, opadow sniegu,
promieniowania stonecznego. Potencjalne utrudnienie w funkcjonowaniu inwestycji bedzie
chwilowe i ustgpi w sytuacji poprawy warunkow atmosferycznych. Nastgpstwem silnych
wiatrow w rejonie inwestycji moze wystgpic ryzyko przewrocenia obiektow w sqsiedztwie drogi
(np. drzew) i jej uszkodzenie. Fale upatow, ktore mogq wystepowac okresowo w okresie lata
mogq by¢ przyczyng podnoszenia temperatury nawierzchni i mozliwosci jej deformacji.
Przyjete technologie i planowane dziatania zwigzane z realizacjg inwestycji pozwolg na
zminimalizowanie ucigzliwosci zwigzanych z ekstremalnymi zjawiskami atmosferycznymi.
Przyjete rozwigzania projektowe uwzgledniaé bedg kwestie zwigzane z zapobieganiem
uszkodzeniom Ilub przedwczesnemu zuzyciu materiatow wykorzystywanych przy realizacji
projektu i dostosowanie do gwattownych zjawisk pogodowych. Rodzaj nawierzchni zostanie
dobrany w taki sposob, aby mogtly spetniac¢ swojq funkcje przez caly rok, przy jak najmniejszym
odksztalcaniu si¢ i deformowaniu pod wplywem czynnikow atmosferycznych. Wszystkie
materialy stosowane w budownictwie posiadajg odpowiednie atesty i uwzgledniajq ich
przeznaczenie i wplyw na warunki atmosferyczne w tym mrozoodpornosé.

Zatozenia projektowe dotyczqce wysokich temperatur polgczone sq zasadniczo
z wystepowaniem rowniez niskich temperatur. Dla elementow betonowych jak i wyposazenia
uwzglednia si¢ rozszerzalnosé termiczng poszczegolnych materiatow. W zwigzku z powyzszym
na etapie projektowania zaktada sie, aby infrastruktura byta odporna przede wszystkim na
ekstremalne zdarzenia pogodowe takie jak nawalne deszcze oraz ich skutki (powodzie,
podtopienia) a takze na wahania temperatury. Zwigkszenie odpornosci w kontekscie realizacji
polityki adaptacji do zmian klimatu bedzie realizowane poprzez:

* zastosowanie materiatow konstrukcyjnych odpornych na wysokie i niskie temperatury

* zastosowanie nawierzchni odpornych na erozje wietrzng i wodng

» profilowanie drogi w sposob umozlwiajgcy szybkie ich odwodnienie podczas
intensywnych lub diugotrwatych opadow oraz burz.

Zmiany klimatyczne obserwowane w ujeciu catego kraju nie bedg oddziatywaly w
sposob negatywny na funkcjonowanie planowanej Inwestycji. Zmiany klimatu polegajgce na
jego ociepleniu nie stanowiq znaczqcego zagrozenia dla trwalosSci infrastruktury transportu.

7.6 W zakresie ochrony fauny, flory, siedlisk, grzybow

W trakcie budowy prowadzi¢ nadzor przyrodniczy

Bezkregowce:

e w razie stwierdzenia przez nadzor przyrodniczy ich wystepowania, nalezy uzyskaé
zezwolenie na przenoszenie (lapanie, przetrzymanie, transport) zwierzqt
(stwierdzonych gatunkow bezkregowcow podlegajgcych ochronie prawnej)
uwiezionych na placu budowy,
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Ssaki:

Plazy:

Gady:

ograniczy¢ do minimum zajetos¢ terenu aby w jak najwigkszym stopniu
zminimalizowa¢é mozliwos¢ zniszczenia siedlisk,

w przypadku stwierdzenia uwiezienia matych ssakow (takich jak np. jez) na placu
budowy (np. w powstatych wykopach), nadzor przyrodniczy powinien przenosi¢
stwierdzane osobniki w dogodny teren, potozony poza obszarem inwestycji,

przed przystgpieniem do prac budowlanych w stosunku do wszystkich stwierdzonych
gatunkow podlegajqcych ochronie (Scistej i czesciowej) nalezy uzyskac zezwolenie
na ich ploszenie i niepokojenie a w przypadku nocka rudego dodatkowo zgode
trzeba uzyska¢ na obserwowanie, fotografowanie oraz filmowanie. Zezwolenie
nalezy rowniez uzyskaé na przenoszenie (lapanie, przetrzymanie, transport)
zwierzqt (gatunkow podlegajqcych ochronie prawnej) uwiezionych na placu
budowy (np. w wykopach),

nalezy zachowaé szczegolng ostroznoS¢ przy prowadzeniu robot ziemmnych
polegajgcych na zdejmowaniu humusu i zasypywaniu wykopow - prace nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem herpetologa,

osoba prowadzgca nadzor powinna przed likwidacjq i zasypaniem wykopow z wodg,
sprawdzi¢ dno i Sciany pod kqtem obecnosci w nich zwierzqt. W przypadku
stwierdzenia  plazow,  nalezy  przeprowadzi¢c  odlawianie  osobnikow
i przemieszczenie ich poza obszar inwestycyi,

w trakcie prowadzenia prac budowlanych zbiorniki i zastoiska wodne, w ktorych
stwierdzono ptazy a znajdujgce si¢ w bezpoSrednim sgsiedztwie prowadzonych
robot (do 100 m od granicy prowadzonych robot), nalezy monitorowac, a w razie
koniecznosci odgrodzi¢ tak, aby zwierzeta nie mogly sie przemieszcza¢ w kierunku
prowadzonych prac,

wszelkie zastoiska wodne powstajgce w pasie prowadzonych robot (np. koleiny
wypetnione wodg) nalezy likwidowaé w celu niedopuszczenia do zasiedlenia ich
przez plazy,

wszystkie zaobserwowane na placu robot plazy nalezy ziapaé i przeniesé
w bezpieczne miejsce do dogodnych siedlisk poza granicami inwestycji,

wszelkie otwory powstale w trakcie budowy (np. pod studzienki czy kanaly
kanalizacji deszczowej) nalezy zabezpieczy¢ przed wpadaniem do nich ptazow,

(w trakcie prowadzonych obserwacji nie stwierdzono wystegpowania gadow w
obrebie planowanej inwestycji),
prace budowlane wykonywac¢ pod nadzorem przyrodniczym,

Ponadto w zakresie:

Roslin:
[ ]

Ptakow:

ograniczy¢ do minimum zajetos¢ terenu, tak aby w jak najmniejszym stopniu
spowodowac wycinke

wycinke drzew i zakrzaczen ze wzgledu na moggce przebywac tam zwierzeta
przeprowadzi¢ w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego lub poza tym terminem
po ich kontroli przez przyrodnika,

wycinke drzew prowadzié¢ poza okresem legowym ptakow,
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e w razie gdyby przeprowadzenie wycinki drzew i zakrzewien nie bylo mozliwe poza
okresem od 1 marca do 15 pazdziernika, nalezy prowadzi¢ jq pod nadzorem
ornitologa,

o przed przystgpieniem do robot budowlanych nadzor ornitologiczny musi
zweryfikowac teren prowadzonych robot pod kqtem wystepowania na nim gniazd
ptakow.

o W przypadku stwierdzenia gniazd nalezy wystgpi¢ do organu o zezwolenie na ich
niszczenie.

7.7 W zakresie ochrony przed wystgpowaniem sytuacji awaryjnych
o w przypadku kolizji na drodze postepowanie z uszkodzonymi pojazdami jak na etapie
budowy

7.8 W zakresie ochrony zdrowia ludzi wynikajgce z emisji
e ruch pojazdow sprawnych technicznie,

e zachowanie zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego,

8. rodzaje i przewidywane ilo$ci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chroniacych srodowisko

W ramach vealizowanej inwestycji nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych
standardow jakosci  Srodowiska naturalnego w zakresie oddzialywania na warunki
aerosanitarne. Zaznacza sie, ze obiekt — droga istnieje, a zadanie inwestycyjne ma na celu jego
rozbudowe — podniesienie parametrow uzytkowych.

Dla etapu uzytkowania nie powstaje dodatkowe zrodio emisji a tym samym wariant istniejgcy
i projektowany jest wariantem najbardziej korzystnym. Nie przewiduje sie wzrostu
zanieczyszczen gazowo pylowych a wrecz ich redukcje z uwagi wzrost sprawnosci
komunikacyjnej obiektu. Ponadto zaznacza sie, ze droga ma charakter drogi dojazdowej
o matym znaczeniu komunikacyjnym i w duzej mierze stanowi dojazd do posesji.

Szacunkowa ilos¢ wod opadowo-roztopowych 7 terenu inwestycji:

Dla drogi gminnej — ul. Bukowej - przyjmuje si¢ prawdopodobienstwo wystgpienia deszczu p
=100% - raz na rok, dla deszczu trwajqgcego 15minut, dla n=4

POWIERZCHNIE ZLEWNI:
e powierzchnia jezdni bitumicznej: ok. 6595m?,
powierzchnia chodnikéw/opasek, zjazdow z kostki bet.: ok.1152m?,
powierzchnia poboczy z kruszyw: ok. 1903m’,
zielerice: 250m?,

powierzchnie biologicznie czynne: ok. 5456m?
POWIERZCHNIA ZLEWNI CALKOWITA: 15.356m? = 1,5356ha

POWIERZCHNIE ZREDUKOWANE (F):
e powierzchnia jezdni bitumicznej: ok. 6595m’x 0,9 = 5936m°,
e powierzchnia chodnikéow/opasek, zjazdow z kostki bet.: ok. 1152m* x 0,85 =
979,2m’°,
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e powierzchnia poboczy z kruszyw: 1903m’> x 0,4 = 761m’
e powierzchnie zielone/biologicznie czynne: ok. 5481m? x 0,1 = 548,1m°.
POWIERZCHNIA ZREDUKOWANA ZLEWNI: 8.224m? = 0,8224ha

NOMINALNA ILOSC WOD ZE ZLEWNI
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Omax = Gmax * F *W * ¢ = 77,56dm>/s/ha * 1,5356ha * 0,83 = 98,85dm’/s/ha

Gazy i
Na etapie realizacji inwestycji:

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zarowno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak i ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. 1losé¢
emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii robot.
Budowa bedzie wymagata pracy sprzetu typu frezarki, zrywarki, tadowarki, samochody
transportujgce materialy budowlane, walce dynamiczne i statyczmne, itp. W zaleznosci od
zaawansowania robot, czas pracy orvaz ilos¢ maszyn i urzqdzen bedq sie zmieniaty, roznorodne
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wiec bedzie tez ich oddzialywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego polegajgce na emisji
zanieczyszczen gazowych (gtownie NOx, SOz) i pytu. Oddzialywania te bedq odwracalne i
krotkoterminowe.

Glownymi czynnikami majgcymi wplyw na powietrze atmosferyczne w fazie

budowy bedg:
- zapylenie powstajgce w wyniku przemieszczania mas ziemnych przez maszyny
wykonujqgce roboty ziemne oraz transport materiatow,
spaliny pochodzqce z silnikow pracujgcych maszyn i Srodkow transportu,
substancje odorotworcze, powstajgce na skutek uktadania mas bitumicznych.

Zwigkszona emisja wtorna pytow powstawaé bedzie podczas pracy maszyn drogowych,
Jjak rowniez podczas transportu i rozkladania sypkich materiatlow budowlanych oraz pylenia
odkrytych powierzchni gruntu. Bedzie to emisja niezorganizowana oraz incydentalna.

Bezposrednie oddzialywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pylowych, bedzie dotyczyé
osadzania si¢ pylow na roslinnosci wystepujgcej przy drodze. Oddziatywania zwigzane z
transportem materialow budowlanych, zwlaszcza substancji sypkich, polegaé bedg na
mozliwosci rozwiewania drobnych czgstek pylowych o rozmnych frakcjach. Dlatego tez
materiaty sypkie powinny byé przewozone pod plandekami. Czgstki te mogqg by¢ dalej
unoszone i osadzane np. na pobliskiej roslinnosci, przenoszone na wiekszq odleglosé¢ przez
wiatr lub wode.

Dla asfaltow stosowanych w  drogownictwie emisja gazow nie wystepuje
w stezeniach szkodliwych dla przyleglych terenow. Jakkolwiek wydzielaniu sie szkodliwych
gazow z mieszanek mineralno-bitumicznych oraz odorantow trudno zapobiec, to mozliwe jest
znaczne ograniczenie tej emisji w trakcie transportu mieszanki poprzez zastosowanie oponczy
szczelnie zakrywajgcych skrzynie tladunkowq samochodow przewozgcych mieszanke
bitumiczng.

Oddziatywanie substancji odorotworczych bedzie miato charakter chwilowy,
ograniczony do chwili wykonywania warstw konstrukcji nawierzchni, ukfadania mas
bitumicznych, ktore uwalniajg substancje lotne i odory w momencie ukladania gorgcej masy
na powierzchni jezdni. Jednakze z uwagi na niewielki zakres inwestycji oddziatywanie to ma
charakter krotkotrwaty, odwracalny i niezbyt ucigzliwy.

W ramach realizacji inwestycji zaktada sie rozbiorke istniejgcego obiektu mostowego,
istnieje wigc mozliwos¢ wystgpienia oddziatywan polegajgcych na pyleniu w wyniku tej
rozbiorki.

Emisje zanieczyszczen w czasie budowy bedg mialy charakter niezorganizowany, wobec
czego nie ma mozliwosci okreslenia ich wielkosci, a nastgpnie rozprzestrzeniania sie w terenie.

Szacuje sig, iz wplyw inwestycji na klimat lokalny bedzie znikomy. Przemawiajq za tym
argumenty, iz podczas realizacji inwestycji oddzialywania na stan powietrza bedg
krotkoterminowe i odwracalne. Podobnie ewentualne zaburzenia topoklimatu, moggce
wystgpi¢ w granicach zakresu inwestycji, bedg nietrwale, ograniczone przestrzennie
i czasowo do okresu rozbudowy drogi.

Na etapie eksploatacji:

Zanieczyszczenia powietrza mozna podzieli¢ na zanieczyszczenia pierwotne, ktore
wystepujg w powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostaly uwolnione do atmosfery, i
zanieczyszczenia wtorne, bedqce produktami przemian fizycznychi reakcji chemicznych,
zachodzqcych miedzy sktadnikami atmosfery i substancji do niej wprowadzonymi.
Produkty tych reakcji sq niekiedy bardziej szkodliwe od zanieczyszczen pierwotnych.

Zanieczyszczenia powietrza sq bardzo mobilne, mogg rozprzestrzeniaé sie na duzych
obszarach i przedostawaé sie do innych elementow srodowiska naturalnego. Intensywnosé
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rozprzestrzeniania si¢ zalezy m.in. od warunkow meteorologicznych i terenowych.
Analizowana droga ze wzgledu na niewielki zakres przebudowy oraz ruch na drodze istniejgcy
i prognozowany nie bedzie miata negatywnego wplywu jakosé¢ powietrza.

Scieki

Na etapie realizacji inwestycji:

Nie przewiduje si¢ wprowadzania sciekow do srodowiska na etapie realizacji przedsiewziecia.
Realizacja inwestycji nie wymaga orvganizacji zaplecza budowy (w rozumieniu budynkow
socjalnych, stolowki, szatni). Na etapie realizacji Scieki bytowe bedg gromadzone
w przenosnych szczelnych sanitariatach typu TOI- TOI i okresowo wywozZone przez
wyspecjalizowang firme.

Na etapie eksploatacji:
Nie przewiduje sie¢ wprowadzania Sciekow do srodowiska na etapie eksploatacji. Wody
opadowe i roztopowe nie stanowiq Sciekow.

Halas:

Prognozowana emisja hatasu komunikacyjnego

Hafas jest jednym z najwazniejszych zagrozen wystepujgcych w poblizu analizowanego
przedsiewzigcia komunikacyjnego.

Zrédlem hatasu bedzie ruch pojazdéw odbywajgcy sie po analizowanym odcinku drogi.

Dobowe natezenie ruchu na analizowanym odcinku drogi (na rok 2027 - oddanie do
uzytkowania) przyjeto na ok. 100 poj./dobe do 128 poj./dobe (stan na rok 2046). Docelowo liczba

pojazdow wzrosnie wg stanu prognozowanego o okoto 28 poj./dobe w latach 2027-2046,
a w odniesieniu do stanu istniejgcego (na stan przed rozbudowg) o okoto 68 poj./dobe.

W mysl obowigzujgcych przepisow prawnych dopuszczalne wartosci poziomu hatasu scisle
zalezq od charakteru terenu i sq zwigzane ze statym przebywaniem ludzi na tych terenach. Na
podstawie zapisow Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 13 pazdziernika 2013 r. w
sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. z 22 stycznia 2014r., poz.
112) dla rozpatrywanego terenu dopuszczalne poziomy hatasu zgodnie z tabelg

3 rozporzqdzenia nie powinny przekroczyé 64dB (przedzial czasu rowny wszystkim dobom

w roku) oraz 59dB (przedzial czasu rowny wszystkim porom nocy).

Do oceny wplywu przebudowanego uktadu drogowego wykorzystano holenderski program
VLGCALC autorstwa D.G. de Gruyter /M. van der Berg umozliwiajgcy ocene ucigzliwosci
akustycznej ruchu samochodow.

ZaloZenia do obliczen (na rok bazowy 2027) :

Natezenie ruchu pojazdow dobowe 100 poj/dobe
Udziat ruchu dziennego w ruchu dobowym 86 %
Udziat ruchu nocnego w ruchu dobowym 14 %
Predkosé srednia ruchu w porze dziennej 50 km/h
Predkosé ruchu w porze nocnej 50 km/h
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Obliczone poziomy halasu dla roku bazowego 2027 wynoszq :
Pora dzienna
o odlegtos¢ 10 m od osi drogi - 56 dB(A)
e odlegtos¢ 20 m od osi drogi - 53 dB(A)
o odlegtos¢ 50 m od osi drogi - 49 dB(A)
e odlegtos¢ 100m od osi drogi - 44 dB(A)
Pora nocna
e odlegtos¢ 10 m od osi drogi 48 dB(A)
e odlegtos¢ 20 m od osi drogi - 45 dB(A)
e odlegtos¢ 50 m od osi drogi - 40 dB(A)
o odlegtos¢ 100m od osi drogi - 36 dB(A)

ZaloZenia do obliczen (na rok 2046 — ruch prognozowany) :

Natezenie ruchu pojazdow dobowe 142 poj/dobe
Udzial ruchu dziennego w ruchu dobowym 86 %
Udziat ruchu nocnego w ruchu dobowym 14 %
Predkosé srednia ruchu w porze dziennej 50 km/h
Predkosé ruchu w porze nocnej 50 km/h

Obliczone poziomy halasu dla roku 2041 — prognozowanego wynoszq :
Pora dzienna
o odlegtos¢ 10 m od osi drogi - 58 dB(A)
e odlegtos¢ 20 m od osi drogi - 55 dB(A)
o odlegtos¢ 50 m od osi drogi - 50 dB(A)
e odlegtos¢ 100m od osi drogi - 46 dB(A)
Pora nocna
e odlegtos¢ 10 m od osi drogi 49 dB(A)
e odlegtos¢ 20 m od osi drogi - 46 dB(A)
e odlegtos¢ 50 m od osi drogi - 41 dB(A)
e odlegtos¢ 100m od osi drogi - 37 dB(A)

9. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym
planuje si¢ realizacje¢ przedsiewzi¢cia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub
ktérych oddzialywania mieszcza sie w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do
skumulowania oddzialywan z planowanym przedsiewzig¢ciem

Nie wystepujq.
10. mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

W' rozpatrywanym przedsiewzieciu nie stwierdza si¢ moZliwosci wystgpowania
oddzialywan o zasiegu transgranicznym. W oparciu o zatgcznik nr 1 do , Konwencji
o ocenach oddziatywania na Srodowisko” w kontekscie transgranicznym z lutego 1991 r.,
zostaly przedstawione instalacje, ktore mogg powodowaé oddzialywanie transgraniczne. Sq to
emisje z nizej podanych dziatan gospodarczych: rafinerie ropy naftowej, elektrownie
konwencjonalne, jgdrowe kombinaty chemiczne, autostrady, drogi szybkiego ruchu, magistrale
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kolejowe, lotniska, instalacje do usuwania odpadow przez spalanie, obrobke chemiczng lub
sktadowanie toksycznych i niebezpiecznych odpadow, duzych baz zbiornikow.
Eksploatacja obiektu nie bedzie zZrodiem oddziatywan o zasiegu transgranicznym.

11. obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.

o ochronie przyrody oraz korytarze ekologiczne, znajdujace si¢ w zasiegu znaczacego
oddzialywania przedsiewziecia

Tereny objete ochrong na mocy ustawy o ochronie przyrody (do 20km od inwestycji):

Rezerwaty
Nazwa [km]
Gatkow 1.31
Laznow 7.07
Wigczyn 7.21
Rawka 14.00
Wolborka 14.01
Struga Dobieszkowska 14.59
Parowy Janinowskie 14.80
Molenda 15.76
Popien 17.49
Las Lagiewnicki 18.11
Polesie Konstantynowskie 18.13
Doliska 18.97
Zimna Woda 19.92

Parki krajobrazowe

Nazwa [km]

Park Krajobrazowy 878
Wzniesien Lodzkich ’

Park Krajobrazowy 065

Wzniesien L.odzkich - otulina

Obszary chronionego krajobrazu

Nazwa [km]

Dolina Miazgi pod 0.37
Andrespolem

Mrogi i Mrozycy 2.97

Doliny Wolborki 12.94

Gornej Rawki 14.98

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe
Nazwa [km]
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Zrédla Neru
Rochna
Gorna Mrozyca
Dolina Mrogi
Ruda Willowa
Sucha dolina w Moskulach

Migdzyrzecze Neru i
Dobrzynki

Nazwa

Buczyna Gatkowska
PLHI100016

Buczyna Janinowska
PLHI100017

Wola Cyrusowa PLH100034

Dgbrowy Swietliste kolo
Redzenia PLH100019

Nazwa

Odstonigcie geologiczne w
Niesutkowie Kolonii

Nazwa
Lug pod Zielong Gorg
Smug pod Zielong Gorg
Kraszew
brak nazwy
Bagno Chrusty
brak nazwy
Mokradto Budy
Mokradto Laznowska Wola
tug Zielen I1
Lgka w Wigczyniu
tug Zielen 1
Jeziorko Wiskitno
Lug pod Piaskowg Gorg

Stawy w Mileszkach

4.80
8.25
11.95
12.17
14.54
15.78

19.72

Natura 2000 Specjalne obszary ochrony

Stanowiska dokumentacyjne

Uzytek ekologiczny

[km]

1.22

11.92

15.55

17.20

[km]

17.90

[km]
2.29
2.50
3.19
4.55
4.77
5.03
5.12
6.51
6.81
6.83
7.20
7.34
8.12

8.25
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Smug nad Piasecznicq |
Smug nad Piasecznicq Il
Stawy w Nowosolnej
Mokradta przy Pomorskiej
Mokradta Eminow
Lozowisko Redzen
Mokradlo Regny
Bagno Ltugi
Lagki na Modrzewiu
Leg w Rewicy
Olsy nad Nerem
Opadowka
Miedzyrzecze Lodki i Batutki
Mokradia Brzozy
Malta Subina
brak nazwy

Duza Subina

8.67

9.47

11.20
11.91
15.19
16.05
16.32
17.12
18.09
18.15
18.22
19.03
19.50
19.60
19.62
19.81
19.96
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Ponizej zalgczono fragment mapy korytarzy ekologicznych w poblizu obszaru realizacji
inwestycji.

" T / PO / Jemen

Brzeziny

[ 1 Lokalizacja inwestycji

obszar zacieniony — granice korytarzy ekologicznych

12. wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej
Nie dotyczy

13. ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej
13. 1 Awaria:

W trakcie realizacji przedsiewziecia wazne jest utrzymanie rezimow technologicznych,
kontroli maszyn, sprzetu, kontroli robot, kontroli w zakresie BHP.
Budowa i uzytkowanie przedmiotowej drogi nie powinna wigzac z ryzykiem powaznej awarii
lub katastrofy naturalnej (np. osuwiska). Zastosowane w procesie budowy materialy
i sprzet nie bedq zawieraly substancji niebezpiecznych mogqgcych by¢ przyczyng awaryjnego
zanieczyszczenia Srodowiska.
Sytuacje awaryjne mogq sporadycznie wystgpi¢ w przypadku kolizji pojazdow na etapie
eksploatacji, jednak wystgpienie takiej sytuacji jest znikome.

13.2 Katastrofa budowlana:

Takze projektowany zakres robot budowlanych nie stwarza ryzyka katastrofy budowlanej
w rozumieniu ustawy — Prawo budowlane. Katastrofa budowlana obejmuje niezamierzone,
gwattowne zniszczenie obiektu budowlanego lub jego czesci spowodowane nieprzestrzeganiem
przepisow prawa budowlanego przy projektowaniu lub nadzorach autorskich i inwestorskich.
Podczas realizacji analizowanego zamierzenia inwestycyjnego prowadzony bedzie nadzor
autorski, inwestorski, projekty realizowane zgodnie z ustawg Prawo budowlane.
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13.3 Katastrofa naturalna:
Katastrofa naturalna to zdarzenie zwigzane z dziataniem sit natury. W szczegolnosci zalicza
sig do nich:

wyladowania atmosferyczne - zabezpieczenie obnizajgce skutki katastrofy:

instalacje odgromowe zastosowane w odniesieniu do budowy linii oswietleniowej,
wstrzqsy sejsmiczne - teren nie jest zlokalizowany w aktywnej strefie sejsmicznej,
silny wiatr, orkan, huragan, tornado,
lawiny - teren inwestycji nie lezy w obszarze zagrozonym lawinami,
dtugotrwate wystepowanie ekstremalnych temperatur,

osuwiska ziemi - teren inwestycji nie lezy na obszarze zagrozonym osuwiskami,

Na obszarze realizacji inwestycji i w obszarze oddziatywania nie znajduje sie strefa zagrozona
ruchami masowymi ziemi, przedmiotowy teren nie stanowi strefy aktywnych osuwisk.

14. przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na Srodowisko

Faza realizacji
Realizacja przedsiewziecia spowoduje powstanie odpadow ze wzgledu na wykonywanie

szeregu prac budowlanych, w tym rozbiorkowych, jak np. wykonywanie prac ziemnych,

usuwanie nawierzchni, rozbiorka obiektu mostowego, budowa uzbrojenia terenu, montaz
elementow wyposazenia drogi (np. elementy bezpieczenstwa ruchu). W zwiqzku z tym na

etapie inwestycji moze powstaé szereg rodzajow odpadow sklasyfikowanych
w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu
odpadow.
Kod Sposob wytworzenia Sposob magazynowania wraz z Sposob zagospodarowania odpadow (np.
odpadu i ilos¢ odpadu zastosowanymi Srodkami przekazanie podmiotowi posiadajgcemu
eliminujgcymi lub wymagane prawem pozwolenie w zakresie
ograniczajgcymi oddziatywanie gospodarki odpadami)
na Srodowisko
1 2 3 4
Mineralne oleje | Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekaza¢  podmiotowi  posiadajgcemu
hydrauliczne nie | bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
1301 10" | zawierajgce  zwigzkéw | przeznaczone gospodarki odpadami
chlorowcoorganicznych | do magazynowania odpadow.
(0,1 tony)
Mineralne oleje | Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekaza¢  podmiotowi  posiadajgcemu
silnikowe, bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
przektadniowe i | przeznaczone gospodarki odpadami
1302 05" | smarowe nie | do magazynowania odpadow.
zawierajgce  zwigzkow
chlorowcoorganicznych
(0,15 tony)
Zmieszane odpady | Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekazaé  podmiotowi  posiadajgcemu
opakowaniowe. bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
1501 06 | Opakowania z papieru i | przeznaczone gospodarki odpadami
tektury oraz z tworzyw | do magazynowania odpadow.
sztucznych (0,2 tony)
Odpady z betonu oraz | Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekazac — podmiotowi  posiadajgcemu
gruz betonowy z | bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
1701 01 ., . . : ;
rozbiorek i remontow | przeznaczone gospodarki odpadami
(50 ton) do magazynowania odpadow.
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Zmieszane odpady

z betonu, gruzu
ceglanego, odpadowych
materiatow

Wywozi¢ z terenu rozbiorki
bezposrednio w miejsce
przeznaczone

do magazynowania odpadow.

przekazac¢  podmiotowi  posiadajgcemu
wymagane prawem pozwolenie w zakresie
gospodarki odpadami

17 01 07 | ceramicznych
i elementow
wyposazenia inne niz
wymienione w 17 01 06
(1000ton)

Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekaza¢ — podmiotowi  posiadajgcemu

170201 Odpady z drewna (0,2 | bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
tony) przeznaczone gospodarki odpadami

do magazynowania odpadow.

17 02 03 | Tworzywa sztuczne Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekaza¢ — podmiotowi  posiadajgcemu

(0,2 tona) bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
przeznaczone gospodarki odpadami
do magazynowania odpadow.

17 03 02 | Mieszanki  bitumiczne | Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekazaé  podmiotowi  posiadajqcemu
inne niz wymienione w bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
1703 01 przeznaczone gospodarki odpadami
20 ton do magazynowania odpadow.

170504 | Gleba i ziemia, | Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekaza¢  podmiotowi  posiadajgcemu
w tym kamienie, inne niz | bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
wymienione w 17 05 03 : | przeznaczone gospodarki odpadami
12 000 ton (urobek | do magazynowania odpadow.
kopany pochodzqcy
z korytowania)

20 03 01 | Niesegregowane Wytwarzane odpady komunalne | przekazaé  podmiotowi  posiadajgcemu
(zmieszane) odpady | zmieszane, niesegregowane, | wymagane prawem pozwolenie w zakresie
komunalne state o kodzie 20 03 01 | gospodarki odpadami komunalnymi
(1 tona) magazynowane bedg w

zamykanym pojemniku i

odbierane zgodnie z ustawg o
utrzymaniu czystosci i porzqdku
w gminach

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji bedq powstawacé ograniczone rodzaje i ilosci odpadow. Bedg one
zwigzane z :

o pracami serwisowymi [ remontowymi infrastruktury towarzyszqcej (wymiana
uszkodzonych elementow bezpieczenstwa ruchu),

o pracami porzgdkowymi (czyszczenie nawierzchni, pielegnacja terenow, usuwanie
powstatych w ten sposob odpadow biologicznie czynnych, oczyszczanie pasa
drogowego z odpadow pozostawionych przez uzytkownikow drogi),
remontami nawierzchni,
czyszczeniem urzqdzen podczyszczajgeych wody opadowe.

Kod Sposob wytworzenia Sposob magazynowania wraz z Sposob zagospodarowania odpadow
odpadu i ilos¢ odpadu zastosowanymi srodkami (np. przekazanie podmiotowi

eliminujgcymi lub posiadajgcemu wymagane prawem

ograniczajgcymi oddzialywanie pozwolenie w zakresie gospodarki
na srodowisko odpadami)
1 2 3 4
sasor | Oy le x| TR = e T | e ot posid ey
piaskownikow i P 4 ymag p p

w zakresie gospodarki odpadami
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odwadniania olejow w | przeznaczone
separatorach do magazynowania odpadow.
(0,5 tony)
Odpady z remontéw i Wywogié z terenu rozbiorki | przekazaé podmiotowi posiadajgcemu
170181 przebudowy drég bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie
(5 ton) przeznaczone w zakresie gospodarki odpadami
do magazynowania odpadow.
Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekazaé podmiotowi posiadajgcemu
170203 Tworzywa sztuczne (0,2 | bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie
tony) przeznaczone w zakresie gospodarki odpadami
do magazynowania odpadow.
Mieszanki  bitumiczne Wywogié z terenu rozbiorki | przekazaé podmiotowi posiadajgcemu
170302 | inne niz wymienione w bezposrednio w miejsce wymagane prawem pozwolenie
1703 01 (10 ton) przeznaczone ) w zakresie gospodarki odpadami
do magazynowania odpadow.
Odpady ulegajgce Wywoz’ic' z terenu rozbiorki | przekazaé podmiotowi posiadajgcemu
200201 | biodegradacji bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie
(I tona) przeznaczone w zakresie gospodarki odpadami
do magazynowania odpadow.
. Wywozi¢ z terenu rozbiorki | przekazac¢ podmiotowi posiadajgcemu
200301 ]ovoll]eysaegegowzgenuna Ine bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie
(1 tona) przeznaczone w zakresie gospodarki odpadami
do magazynowania odpadow.
.| Wywozié z terenu rozbiorki | przekazaé podmiotowi posiadajgcemu
2003 03 Ziif ?Z)l/aczéwczyszczema bezposrednio w miejsce | wymagane prawem pozwolenie
(5 ton) przeznaczone w zakresie gospodarki odpadami
do magazynowania odpadow.

Podane w tabelach ilosci odpadow majq charakter orientacyjny i mogq roznié sie
od rzeczywistych ilosci, jakie powstang w trakcie wykonywania prac budowlanych oraz
w trakcie funkcjonowania przebudowanej drogi. Rowniez listy rodzajow odpadow nie
nalezy przyjmowacé jako ostatecznej,
przedsiewziecia.

co zwlaszcza dotyczy okresu realizacji

15. prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywaé na

sSrodowisko

W ramach planowanego przedsiewzigecia przewiduje sie rozbiorki istniejgcych
nawierzchni betonowych w niewielkiej ilosci. Materiat z rozbiorki zostanie umieszczony na
samochodach samowyladowawczych i odwieziony w miejsce do tego wyznaczone.

16. Rodzaj, cechy i skala mozliwego oddzialywania w odniesieniu do kryteriow

wymienionych w art. 63 ust. 1 pkt 3 ustawy

a) zasieg oddzialywania — obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktora
przedsiewziecie moze oddziatywaé:

przedsiewziecie bedzie w niewielkim stopniu oddziabywacé¢ na teren, na ktorym bedzie

zlokalizowane, nie przyczyni si¢ do zmiany oddzialywania na dotychczasowg liczbe

ludnosci,

b) transgraniczny charakter oddzialywania przedsigwziecia na poszczegdlne
elementy przyrodnicze:

ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (oddzialywanie lokalne), inwestycja nie wymaga

przeprowadzenia postegpowania dotyczgcego transgranicznego oddzialtywania na

srodowisko.
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¢) charakter, wielkoS$ci, intensywnosci i zlozonos$ci oddzialywania z uwzglednieniem
obcigzenia istniejgcej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpoczecia oddzialywania:

Na etapie realizacji okresowe pogorszenie klimatu akustycznego w trakcie prac
budowlano — montazowych bedzie zwigzane z wykorzystaniem urzqdzen, maszyn,
specjalistycznych narzedzi oraz srodkow transportu. Prace montazowe prowadzone bedg
wylgcznie w porze dnia w godzinach 6.00 — 22.00.

Przewidywany moment rozpoczecia oddziatywania - rozpoczecie realizacji inwestycji
(robot budowlanych,).

Na etapie eksploatacji oddziatywanie moze wystepowac w nastepujgcych zakresach:

e odprowadzenie wod deszczowych i roztopowych: na analizowanym odcinku drogi
przewidziano sposob odwodnienia czesciowo do rowow, czesciowo na tereny
zielone w granicach pasa drogowego. Nalezy stwierdzié, Ze przyjete rozwigzania
projektowe zapewnig dotrzymanie wartoSci dopuszczalnych podstawowych
wskaznikow  zanieczyszczen — okreslonych ~w  rozporzqdzeniu ~ MINISTRA
GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI SRODLADOWEYJ z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi sciekow,
a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do
urzqdzen wodnych, tj. zawiesina ogolna nie bedzie wigksza niz 100 mg/l,
weglowodory ropopochodne nie bedq wigksze niz 15 mg/I.

o emisja hatasu: w obrebie analizowanego obszaru, w szczegdlnosci w odniesieniu
do najblizszych posesji nie przewiduje si¢ wystgpienia reakcji pomiedzy roznymi
rodzajami oddzialywan pochodzqcymi z tej samej Ilub roznych inwestycyi,
prowadzgcych do powstania nowego rodzaju oddziatywania na srodowisko.

e emisja zanieczyszczen do atmosfery: prognozowany rozktad zanieczyszczen do
powietrza generowany ruchem pojazdow na drodze wskazuje na brak przekroczen
wartoSci normatywnych stezen chwilowych i Sredniorocznych poza pasem
drogowym z zatem przewidywany ruch drogowy nie zagraza pod wzgledem
aerosanitarnym srodowisku a tym samym rowniez zdrowiu i Zyciu ludzi. W obrebie
analizowanego obszaru, w szczegolnosci w odniesieniu do najblizszych posesji nie
przewiduje sie wystgpienia reakcji pomiedzy rozmnymi rodzajami oddziatywan
pochodzgcymi z tej samej lub roznych inwestycji, prowadzgcych do powstania
nowego rodzaju oddziatywania na srodowisko.

e odpady: odpady powstajgce podczas eksploatacji powinny by¢ gromadzone
i okresowo przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji. Odpady
zaliczane do odpadow niebezpiecznych powinny by¢ traktowane zgodnie z zapisami
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U z 2013 r., poz. 21). Pozostate
odpady pochodzqce z biezqgcego utrzymania i oczyszczania obiektu
i drogi bedq przekazywane do unieszkodliwienia. W zwigzku z tym zagrozenie
srodowiska odpadami w trakcie eksploatacji przedsiewziecia z wyjgtkiem
powaznych sytuacji awaryjnych ocenia sie jako minimalne.

d) prawdopodobienstwo oddzialywania:

Podczas prowadzenia robot budowlanych w ramach przedmiotowego przedsiewzigcia
moze wystgpic lokalny, krotkotrwaly wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza ze spalania
paliw w pojazdach transportujgcych materialy i maszynach budowlanych. Biorgc pod
uwage zakres i czas trwania prac nalezy stwierdzié¢, iz bedg one mialy charakter
krotkotrwaty i ustanq z chwilg zakonczenia prac.

W trakcie eksploatacji przedsiewzigcia prawdopodobienstwo oddziatywania bedzie
zdecydowanie nizsze i wynika¢ bedzie z natezenia ruchu drogowego. Przy zastosowaniu
planowanych w ramach projektu dziatan minimalizujqcych, oddzialywanie to bedzie
ograniczone do minimum.
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W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji nie nastgpiq znaczqce oddzialywania na
srodowisko. Zastosowane rozwigzania projektowe oraz Srodki minimalizujgce bedg w
wystarczajgcym stopniu chroni¢ srodowisko naturalne oraz ludzi przed potencjalnym
negatywnym  oddziatywaniem  niniejszego  przedsigwziecia.  Potencjalne  znaczqce
oddziatywanie planowanego przedsiewziecia moze nastqpic¢ jedynie w przypadku zaistnienia
powaznej awarii w wyniku niebezpiecznych sytuacji drogowych, jakie mogq by¢ zrodtem kolizji
lub wypadkow drogowych. Kolizja lub wypadek drogowy i zaistniata w ich wyniku awaria
bedzie mogta mie¢ szczegolne znaczenie dla 0osob uczestniczqcych w kolizji, przypadkowych
uczestnikow zdarzenia.

Pod wzgledem przyrodniczym wyniki oceny oddziatywan na srodowisko pod kqtem czasu
trwania i skutkow zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabl. 1.1. Zestawienie oceny oddzialywan na przyrode pod kqtem czasu trwania i skutkow w przypadku

niezastosowania dzialan minimalizujgcych

Oddzialywanie Opis
- utrata siedlisk w wyniku ich przeksztatcenia podczas prac budowlanych,
- uniemozliwienie lub utrudnienie przemieszczania si¢ zwierzqt w poprzek drogi,
bezposrednie - Smiertelnos¢ zwierzqt w wyniku kolizji z pojazdami i elementami konstrukcji
drogowych,
posrednie - zmiany w krajobrazie w czasie prac budowlanych /wigzane giéwnie z wycinkq drzew/,
- ploszenie zwierzqt podczas prac budowlanych,
krotkoterminowe - utrudnienia w migracji Srednich i malych zwierzqt w trakcie prowadzenia prac
budowlanych,
- ograniczone wykorzystanie przejscia dla zwierzqt pod obiektem do momentu
srednioterminowe rozpoznania nowych struktur krajobrazu i oswojenia si¢ ze zmianami,
- nasilone ploszenie zwierzgt podczas prac budowlanych zwigzanych z wykorzystaniem
chwilowe cigzkiego sprzetu,

Tabl. 1.2. Zestawienie oceny oddziatywan na przyrode pod kqtem czasu trwania iskutkow w przypadku
zastosowania dziatan minimalizujgcych

Oddzialywanie Opis

- utrata siedlisk w wyniku ich przeksztalcenia podczas prac budowlanych,
bezposrednie
posrednie - zmiany w krajobrazie w czasie prac budowlanych — lokalnie,

- ploszenie zwierzqt podczas prac budowlanych,
krotkoterminowe - utrudnienia w migracji Srednich i drobnych zwierzqt w trakcie prowadzenia prac

budowlanych,

- ograniczone wykorzystanie przejscia dla zwierzqt pod obiektem do momentu
Srednioterminowe rozpoznania nowych struktur krajobrazu i oswojenia sie¢ ze zmianami,

- lokalnie pogorszenie warunkow panujgcych w siedliskach w zasiegu oddziatywania

akustycznego, zanieczyszczenia wod i powietrza oraz ploszenia zwierzqt — jednak

stale bez istotnego negatywnego wplywu na gatunki i siedliska chronione,
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- nasilone ploszenie zwierzqt podczas prac budowlanych zwigzanychz

chwilowe wykorzystaniem cigzkiego sprzetu,

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalno$ci oddzialywania:

Podczas prowadzenia robot budowlanych w ramach przedmiotowego przedsiewziecia
moze wystgpic lokalny, krotkotrwaly wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza ze spalania
paliw w pojazdach transportujgcych materialy i maszynach budowlanych. Biorgc pod
uwage zakres i czas trwania prac nalezy stwierdzi¢, iz bedq one mialy charakter
krotkotrwaty i ustanq z chwilg zakonczenia prac.

Oddziatywania w fazie eksploatacji w duzej mierze bedq zalezaly od utrzymania drogi
w dobrym stanie technicznym, przestrzeganiem przez uczestnikow ruchu ograniczen
wprowadzonych zgodnie z docelowq organizacjq ruchu na drodze.

f) powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczegolnoSci kumulowania sie
oddzialywan przedsiewzie¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostala
wydana decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na
ktérym planuje si¢ realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania
przedsiewziecia lub ktorych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania
planowanego przedsiewziecia - w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga
prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z planowanym przedsi¢wzi¢ciem:

Nie wystepujq

g) mozliwoS$ci ograniczenia oddzialywania:

Ucigzliwosci zwigzane z przedmiotowym przedsiewzieciem w fazie realizacji bedg miaty
charakter krotkotrwaly i ustgpiq z chwilg zakonczenia prac, oddziatywania w fazie
eksploatacji w duzej mierze bedq zalezaly od utrzymania drogi w dobrym stanie
technicznym, przestrzeganiem przez uczestnikow ruchu ograniczen wprowadzonych
zgodnie z docelowa organizacjq ruchu na drodze.

15-04-2026

(data sporzqdzenia karty informacyjnej) (imig i nazwisko autora/kierownika zespotu
autorow karty informacyjnej)
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